Universidad
Autonoma
Metropolitana

24 de mayo de 2019

H. Consejo Divisional
Ciencias y Artes para el Disefio
Presente

De acuerdo con lo establecido en los “Lineamientos para la Investigacion de la Divisién de Ciencias
y Artes para el Disefio. Registro y Seguimiento de las Areas, Grupos, Programas y Proyectos®
numeral 3.6 y subsiguientes, la Comisién encargada de la revision, registro y seguimiento de
los proyectos, programas y grupos de investigacién, asi como de proponer la creacién,
modificacién, seguimiento y supresién de areas de investigacion, para su tramite ante el
érgano colegiado correspondiente, sobre la base de la documentacion presentada, en particular
el cumplimiento de requisitos conforme a la ficha informativa anexa y considerando suficientemente
sustentada la solicitud, propone el siguiente:

Dictamen

Aprobar la Terminacién del Proyecto de Investigacion N-349 Frentes urbanos y espacios
residuales, la responsable es la Dra. Elizabeth Espinosa Dorantes, adscrito al Programa de
Investigacién P-048 “Tendencias del Urbanismo Internacional’, que forma parte del Area de
Investigacion “Arquitectura y Urbanismo Internacional” presentado por el Departamento de
Evaluacion del Disefio en el Tiempo.

Los siguientes miembros estuvieron presentes en la reunion y se manifestaron a favor del
dictamen: D.C.G. Dulce Maria Castro Val, D.l. Julio Ernesto Suérez Santa Cruz, Mtra. Alda
Zizumbo Alamilla, Mtra. Haydeé Alejandra Jiménez Seade, Mtra. Silvia Gabriela Garcia Martinez,
Alumno Luis Enrique Zavaleta Jiménez y Asesor Dr. Isaac Acosta Fuentes.

Atentamente

Casa abierta al tiempo
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Mtro. Salvador Ulises Islas Bajaras
Coordinador de la Comision

i

Av. San Pablo 180, Col. Reynosa Tamaulipas, Delegacion Azcapotzalco, 02200 Cd, de México
Tel. 5318 9000
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Dr. Marco Vinicio Ferruzca Navarro 'UU\
Presidente del H. Consejo Divisional de CyAD "
Presente. 9 K{\j \A\

Asunto: Término de Proyecto de Investigacion
(Observaciones)

En respuesta al oficio SACD/CYAD/070/19 presentamos la observacién realizada a la solicitud de
terminacion del proyecto de investigacion titulado “Frentes urbanos y espacios residuales” N-349,
agradeciendo sea turnado al H. Consejo Divisional.

Cabe destacar que dicho proyecto de investigacion forma parte del programa P-049 “Tendencias del
Urbanismo Internacional” del Area de Arquitectura y Urbanismo Internacional, bajo responsabilidad
de la Dra. Elizabeth Espinosa Dorantes. Se anexa al presente: carta de la interesada y observaciones
realizadas.

Sin mas por el momento, reciba un cordial saludo.

Atentamente
“Casa Abierta al Tiempo” [
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Mtro. Miguel Toshihiko Hirata Kitahara
Encargado del Departamento de
Evaluacion del Disefio en el Tiempo

Av. San pablo 180, Col. Reynosa Tamaulipas, Delegacion Azcapotzalco, 02200, Cd. de México
Tel. 53180000



Ciudad de México, a 16 de mayo de 2019

Mtro. Miguel Hirata Kitahara
Encargado del Departamento de
Evaluacion del Disefo en el Tiempo
PRESENTE

En atencion al documento SACD/CYAD/Q70/19, referente a una observacion a la
solicitud de terminacion del Proyecto N-349 “Frentes Urbanos y espacios residuales”
envio a usted la documentacion requerida, estimando su envio a la Comisién
encargada de la revision, registro y seguimiento de los proyectos, programa, grupos
de investigacion, asi como de proponer la creacion, modificacion, seguimiento y
supresion de areas de investigacion, para su tramite ante el dérgano colegiado
correspondiente, a fin de continuar con el gestion correspondiente.

Estimo su apoyo y reciba un cordial saludo.

Atentamente
“Casa abierta al tiempo”

1
i WA,
Dra. Elizabeth Espinosa Dorantes
Departamento de Evaluacién del Disefio en el Tiempo



Informe final del proyecto de investigacion; Frentes urbanos y Espacios Residuales. (N-349)

Elizabeth Espinosa Dorantes
Numeral 3.6.2.1.

TITULO DEL PROYECTO. Frentes Urbanos y Espacios Residuales

DEPARTAMENTO. Evaluacion de Disefio en el Tiempo.

AREA. Arquitectura y Urbanismo Internacional.

Relaciéon y descripcion de actividades de cada uno de los integrantes
participantes en el proyecto de investigacion: Frentes Urbanos y Espacios

Residuales.

Resultados de la 12. Etapa (2014-2016)

Sergio Padilla Galicia
Xristos Vassis
Maruja Redondo

Concepto Profesor Titulo(s)
Convocatoria Elizabeth Espinosa |Recepcion de 25  proyectos
Dorantes estudiantiles sobre frentes de agua, |

con el respaldo de 7 universidades |
y 7 paises. '

Articulos
| publicados

Elizabeth
Dorantes

Espinosa

‘Frentes Urbanos y Espacios
Residuales, Encuentro Internacional
de proyectos estudiantiles;

(Introduccién al libro y textos de

presentacion de los diferentes
ejercicios)

Sergio Padilla Galicia “Memorias Electrénicas del Xl
Seminario de Urbanismo

Internacional “Ciudad Agua”

Elizabeth Espinosa | “Nuevas practicas de regeneracion

Dorantes urbana”. Catalogo “Frentes urbanos
y espacios residuales”; UAM-
Azcapotzalco.

Sergio Padilla Galicia Consolidacion portuaria y
transformacion urbana; en

PORTUS. The online magazine of
RETE; June 2015, Year XV; ISSN|
2282-5789

Sergio Padilla Galicia

Veracruz primer puerto de México;
en PORTUS. The online magazine
of RETE; June 2015, Year XV; ISSN
2282-5789

Elizabeth
Dorantes

Espinosa

‘Infraestructura petrolera en el
puerto de Veracruz’; PORTUS the
online magazine of RETES.
Capitulo: Portus Portrait




Informe final del proyecto de investigacién; Frentes urbanos y Espacios Residuales. (N-24=

Elizabeth Espinosa Doranies
Numeral 3.6.2.1

Maruja Redondo Gémez

“Veracruz Transicion urbana de
puerto colonial a ciudad puerto”; en|
PORTUS. The online magazine of
RETE: June 2015, Year XV; ISSN
2282-5789

Xristos Vassis

Interdisciplina y  sustentabilidad

urbana;

Elizabeth
Dorantes
Sergio Padilla Galicia

Espinosa

| 607-28-0701-3)

‘Relatorias del Seminario habitat
sustentable: Estrategias y proyectos
en diferentes ambitos del mundo”

(Hébitat Sustentable Il;  UAM-
Azcapotzalco; p.p. 147 ISBN: 978-

Xristos Vassis

| islas griegas’;

“Experiencias de Sustentabilidad en
la arquitectura tradicional de las

(Habitat Sustentable II;  UAM-
Azcapotzalco; p.p. 79 ISBN: 978-
607-28-0701-3)

Maruja Redondo Gémez

“Cartagena Ciudad de Contrastes y
desafios”; El Universal Cartagena
de Indias; Colombia

Sergio Padilla Galicia

Prospectiva Urbanistica para
Cartagena; El Universal, Cartagena
de Indias Colombia

Conferencias

Maruja Redondo Gémez

Potencialidades urbanisticas de
Cartagena de Indias como ciudad-
agua. X Seminario de Urbanismo

Sergio Padilla Galicia

Ciudad-agua urbanismo sustentable
e inteligente. XI Seminario de
Urbanismo

Xristos Vassis

Repensar el didlogo entre la
arquitectura y el sitio. XI Seminario
de Urbanismo

Sergio Padilla Galicia

Consolidacion portuaria y
transformacion urbana. Foro
Veracruz: Ciudad-Puerto; Veracruz,
Ver,

Maruja Redondo Gomez

“Veracruz: Transicion urbana de
puerto colonial a Ciudad Puerto”.
Foro Veracruz: Ciudad-Puerto;
Veracruz, Ver.

Elizabeth Espinosa | “Infraestructura  petrolera en el

Dorantes puerto de Veracruz'. Foro Veracruz:
Ciudad-Puerto; Veracruz, Ver.

Xristos Vassis Ciudad inteligente y retos urbanos a
futuro

Elizabeth Espinosa | Taller Creativo para los espacios

Dorantes comunitarios, en ciudades puerto




Informe final del proyecto de investigacion; Frentes urbanos y Espacios Residuales. (N-349)

Elizabeth Espinosa Dorantes
Numeral 3.6.2.1.

Memorias de | Sergio Padilla Galicia 'XI  Seminario de  Urbanismo|
eventos ‘ Internacional. “Ciudad Agua” '
_internacionales

Edicion de | Elizabeth Espinosa | Edicion y publicacion de catalogo

publicacion digital

Dorantes

digital
(http://hdl.handle.net/11191/2807)

Resultados de la 22.

Etapa (2017-2018)

Concepto Profesor Titulo(s)
Articulos Maruja Redondo Gémez |Modelos de organizacién de
publicados ciudades Puerto en los siglos XIX y

XX. Cartagena,
Habana.

Veracruz y La

Elizabeth
Dorantes

Espinosa

Ciudad porosa ¢ ciudad sin limites?

Sergio Padilla Galicia

Tendencias internacionales en las|
politicas de intervencion en el|
espacio publico.

Elizabeth Espinosa | Urbanismo sostenible y movilidad
Dorantes
Elizabeth Espinosa | Espacio publico contemporaneo:
Dorantes entre la ciudad de fragmentos y la
ciudad de redes.
Conferencias Elizabeth Espinosa | La ciudad contemporanea.
Dorantes

Sergio Padilla Galicia

Veracruz. Consolidacién portuaria y |
transformacion urbana

Maruja Redondo Gémez

Cartagena de Indias. Génesis vy
Transformacién de una Ciudad-
Puerto

Maruja Redondo Gomez

El agua en la morfologia de las
ciudades

Xristos Vassis

Proyectos de urbanismo ambiental

Elizabeth
Dorantes

Espinosa

Urbanismo Sostenible y movilidad
en frentes urbanos.

Xristos Vassis

Arquitectura bioclimatica. Sistemas
pasivos y activos. Contexto europeo

Elizabeth
Dorantes

Espinosa

El concepto de la ciudad creativa

Maruja Redondo Gdémez

| Estructura Naranja para una Ciudad
Creativa.

Ejercicios de
Proyectos

Terminales

Sergio Padilla Galicia

Proyecto de desarrollo urbano en|
Bocagrande, Cartagena de Indias

Elizabeth
| Dorantes

Espinosa

Proyecto: la Isla del Conocimiento
en Kaunas Lituania.




Informe final del proyecto de investigacion; Frentes urbanos y Espacios Residuales. (N-322

Numeral 3.6.2 1

Edicion de | Elizabeth Espinosa | Edicion y publicacion del libro “El|

publicacion digital | Dorantes Espacio Publico en la |
’ Trasformacion de la  Ciudad”

(http://hdl.handle.net/11191/5837)
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SACD/CYAD/070/19
31 de enero de 2019

Mtro. Miguel Hirata Kitahara
Encargado del Departamento de
Evaluacion del Disefio en el Tiempo
Presente

Asunto: Observaciones a la solicitud de
Terminacion del Proyecto N-349 Frentes
urbanos y espacios residuales.

Por este conducto, le informo que la Comision encargada de la revision, registro y
seguimiento de los proyectos, programas, grupos de mvesf;gac;on asi como de proponer
la creacion, modificacion, seguimiento y supresion de dreas de investigacion, para su
tramite ante el érgano colegiado correspondiente, ha realizado la siguiente observacion a
la solicitud de Terminacion del Proyecto N-349 “Frentes urbanos y espacios residuales”:

e Cumplir con el numeral 3.6.2.1 (relacion y descripcion de actividades vy
resultados de cada uno de los integrantes), de conformidad con lo previsto en
los Lineamientos para la Investigacion de la Division de Ciencias y Artes para

el Diserio.

Sin otro particular, recigan un'sordial saludo.

Ate te
Ca'siabiert al tiempxo

Mtro: i las Barajas
Secretafie— ¢

A
ft {
’[c c.p. Dr I':zlizabeth Espinosa Dorantes. Profesora del Departamento de Evaluacién del
Dlseno en el Tiempo.

Av. San Pablo 180, Col. Reynosa Tamaulipas, Delegacion Azcapotzaico, 02200 Cd. de México
Tel. 5318 gooo
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Dr. Marco Vinicio Ferruzca Navarro
Presidente del H. Consejo Divisional de CyAD
Presente.

Asunto: Término de Proyecto de Investigacion

Por este medio presento la terminacién del proyecto de investigacion titulado “Frentes urbanos y
espacios residuales” N-349, agradeciendo sea turnado al H. Consejo Divisional.

Cabe destacar que dicho proyecto de investigacion forma parte del programa P-049 “Tendencias del
Urbanismo Internacional” del Area de Arquitectura y Urbanismo Internacional, bajo responsabilidad
de la Dra. Elizabeth Espinosa Dorantes. Se anexa al presente: informe global, CD vy carta de la
interesada.

Sin mas por el momento, reciba un cordial saludo.

Atentamente
“Casa Abierta al Tiempo”

Mtro. Mi oshihiko Hirata Kitahara
Encargado del Departamento de
Evaluacion del Disefio en el Tiempo

Av. San pablo 180, Col. Reynosa Tamaulipas, Delegacion Azcapotzalco, 02200, Cd. de México
Tel. 53189000



Ciudad de México, a 23 de enero de 2019

Mtro. Miguel Hirata Kitahara
Encargado del Departamento de
Evaluacién del Diseno en el Tiempo
PRESENTE

Por este conducto le hago llegar la solicitud de terminacion del Proyecto de
Investigacion denominado “Frentes Urbanos y Espacios Residuales”, proyecto
de responsabilidad de la Dra. Elizabeth Espinosa Dorantes, registrado ante
Consejo Divisional con el nimero N-349 perteneciente al Area de Investigacion de
Arquitectura y Urbanismo Internacional del Departamentos de Evaluacion del
Diserio en el Tiempo, para su consideracion y envio al Consejo Divisional de CYAD,
anexando para ello el informe global de resultados de la investigacion.

Sin otro comentario, reciba un cordial saludo

Atentamente
“‘Casa abierrta al tiempo”

Zzu ] ,Wu\\fbn E\\\// .
Dra. Elizabeth Espinosa Dorantes

Jefa de Area de Arquitectura y Urbanismo Internacional
Departanpento de Evaluacién del Disefio en el Tiempo



UNIVERSIDAD AUTONOMA METROPOLITANA
AZCAPOTZALCO
DIVISION DE CIENCIAS Y ARTES PARA EL DISENO
DEPARTAMENTO DE EVALUACION DEL DISENO EN EL TIEMPO

AREA DE INVESTIGACION
ARQUITECTURA Y URBANISMO INTERNACIONAL

INFORME GLOBAL DE RESULTADOS PARA TERMINACION DEL
PROYECTO DE INVESTIGACION:

Frentes Urbanos y Espacios Residuales (N-349)

RESPONSABLE: Dra. Elizabeth Espinosa Dorantes.

Enero de 2019



Informe final del proyecto de investigacion; Frentes urbanos y Espacios Residuales. (N-349)
Elizabeth Espinosa Dorantes

TITULO DEL PROYECTO. Frentes Urbanos y Espacios Residuales
DEPARTAMENTO. Evaluacion de Disefio en el Tiempo.

AREA. Arquitectura y Urbanismo Internacional.

A. PROGRAMA DE INVESTIGACION AL QUE PERTENECE EL PROYECTO
El proyecto que aqui se presenta formara parte del programa “Tendencia del
urbanismo Internacional (P-49)". El objeto de estudio de este programa es
seleccionar temas y proyectos de urbanismo y arquitectura de actualidad en
diferentes ambitos del mundo, analizando sus planteamientos, conceptos y
soluciones adoptadas, con el fin de identificar las nuevas tendencias del
urbanismo internacional.

B. TIPO DE INVESTIGACION
Investigacion académica que a partir de una plataforma analitica y de discusion
sobre proyectos urbanos, que generan efectos positivos y sostenibles en el ambito
social y medioambiental, pretende apoyar la formacion de estudiantes y incidir en
la aplicacion de estos conocimientos como buenas practicas de urbanismo.

C. ANTECEDENTES

Un proceso actual que llama la atencién en muchas ciudades europeas vy
norteamericanas es el de la reconversion de viejas areas industriales y de grandes
infraestructuras de transporte obsoletas o en franco proceso de abandono y
deterioro (terminales de trenes centrales, aeropuertos, zonas portuarias, entre
otros). En algunos casos referidos, ante su decadencia, se han transformado hacia
una imagen urbana positiva, apostando por la cultura y el turismo; destacando
proyectos de museos, teatros, galerias y centros financieros complementados por
equipamiento cultural, vivienda y un distrito comercial.

Algunos proyectos se han constituido como frentes urbanos o de agua (Water
Fronts) permitido explorar trazados alternativos, creando multiples perspectivas
del paisaje urbano que han proporcionado a las ciudades amenidades
innovadoras, nuevos escenarios para el arte y sendas urbanas activas,
contribuyendo de esta forma al fomento del turismo cultural y al mejoramiento de
la calidad de vida a través de la arquitectura y el espacio publico.



Informe final del proyecto de investigacion; Frentes urbanos y Espacios Residuales. (N-349)
Elizabeth Espinosa Dorantes

D. SUSTENTACION DEL TEMA
El proyecto tuvo como propésito el intercambio de experiencias de proyectos
urbanos y arquitecténicos que atiendan la tematica de frentes urbanos y espacios
residuales en la ciudad, con un esquema de trabajo no presencial, que promueva
el uso de medios digitales y la formacién de una red virtual interinstitucional, para
comparar casos y soluciones a problematicas afines, en distintas ciudades del
mundo.

Los temas a desarrollar abarcaron intervenciones recientes en la ciudad de tipo
multifuncional en los vacios de viejas infraestructuras industriales, portuarias, de
transporte etc. que generen frentes urbanos. Se atendid también al contexto
urbano y patrimonial en el que se ubican los casos de estudio, realizando
propuestas tendientes al mejoramiento urbano y de la calidad de vida de sus
habitantes.

1. RELACION Y DESCRIPCION DE ACTIVIDADES Y RESULTADOS

Con el objetivo de difundir productos estudiantiles de disefio vinculados a la
tematica del reciclamiento y recuperacién de espacios urbanos, se convocd a
diversas universidades a plantear soluciones conceptuales al problema de los
espacios residuales y frentes urbanos en grandes metropolis, desde la mirada de
jovenes estudiantes de México y del extranjero, a fin de integrar un catalogo digital
y virtual sobre el tema de “Frentes Urbanos y Espacios Residuales en la Ciudad”

Se considerd que los temas a desarrollar abarcaran intervenciones recientes en la
ciudad que fueran del tipo multifuncional en los vacios de viejas infraestructuras
industriales, portuarias, de transporte etc. que generen frentes urbanos. También
se buscé atender al contexto urbano y patrimonial en el que se ubican los casos
de estudio, realizando propuestas tendientes al mejoramiento urbano y de la
calidad de vida de sus habitantes.

Cuatro fueron los principales propésitos de la convocatoria:

1. Intercambiar experiencias de proyectos urbanos y arquitecténicos.

2. Desarrollar un esquema de trabajo no presencial para promover el uso de
medios digitales.

3. Formacién de una red virtual interinstitucional.

4. Comparar casos y soluciones a problematicas afines, en las distintas
ciudades.

Se plantearon como ejes conceptuales a atender en las propuestas urbanas y
arquitectonicas lo referente a:

a. La sostenibilidad urbana como un concepto complejo y sistematico que
abarca aspectos del medio ambiente, la economia y problemas sociales.

b. Rescate de zonas metropolitanas para lograr un dialogo entre el ambiente
natural y artificial de las ciudades.



Informe final del proyecto de investigacion; Frentes urbanos y Espacios Residuales. (N-349)
Elizabeth Espinosa Dorantes

c. Creacion de espacios publicos para la mejora de la calidad de vida de sus
habitantes.

d. Generacion de pulmones verdes y espacios abiertos para recuperar
ambientes degradados.

e. Creacion de zonas de empleo, promoviendo la consolidacién de zonas de
uso mixto.

f. Promover la implantacion de transporte publico de alta calidad.

Resultados de la 12, Etapa (2014-2016)

La convocatoria permitido la recepcion de 25 proyectos, con el respaldo de 7
universidades y 7 paises. Los temas desarrollados abarcan intervenciones
recientes en viejas infraestructuras industriales, portuarias, de transporte, y
tambien se incluye la preservacion de estructura medioambiental significativa
como rios, masas vegetales etc. que generan frentes urbanos en ciudades como
Sayulita, Cartagena, Caracas, Oporto, Sanzibar, Stuttgart, Chicago y la Ciudad de
Meéxico. De esta forma se perfilaron ejes tematicos, que estructuré6 un catalogo
digital, con base a cuatro secciones: Frentes de Agua, Vias Férreas, Vacios
Urbanos y Reciclaje Urbano.

El apartado de Frentes de Agua, consta de ocho proyectos. El primero: Ciudad
Fonatur, realizado por la Universidad Iberoamericana de la Ciudad de Meéxico,
plantea implementar acciones urbanas de bajo impacto y mantener el caracter de
un pequeno asentamiento turistico ubicado en el pacifico mexicano. Por otra parte,
el ejercicio de la Base Naval desarrollado por la Universidad Auténoma
Metropolitana Azcapotzalco, en Cartagena de Indias, propone desarrollar la zona
de Bocagrande a través de un ambicioso plan de mejoramiento de las condiciones
de accesibilidad en la ciudad y la construccion de nuevas centralidades
especializadas en el turismo.

La Universidad de Stuttgart muestra, en el proyecto The Waterfront of Stone Town,
desarrollado en Zanzibar Tanzania, propuestas para desarrollar la costa maritima
de la ciudad, expandiendo y transformando el frente de agua que se tiene hacia el
mar, al relacionar dos centralidades principales: la terminal naval y el hospital
general. Por otra parte, la Universidad Fernando Pessoa, de Portugal, presenta
cinco ejercicios que bajo los titulos de Douro Urban y Front-Campanha Oporto
atienden, desde diferentes perspectivas y con diferentes enfoques la problematica
urbana existente en la ciudad de Porto, en donde sobresale la estructura
discontinua y fragmentada de la ciudad, definida por la presencia del frente de
agua del rio Duero, una linea ferroviaria y una vialidad, elementos que impiden
conexion con el centro de la ciudad.

En la seccion de Vias Férreas se presentan siete proyectos. Seis de ellos fueron
desarrollados conjuntamente por alumnos de la UAM Azcapotzalco y de la
Universidad de Tesalia, Grecia, en la zona de vias de ferrocarril localizada al norte
de la Ciudad de México, area que actualmente se encuentra rodeada de zonas



Informe final del proyecto de investigacion; Frentes urbanos y Espacios Residuales. (N-349)
Elizabeth Espinosa Dorantes

comerciales, habitacionales cerradas e industrias abandonadas que fragmentan el
tejido urbano produciendo segregacion. lLas propuestas: Cultura Movil; Via Bia;
Riverlands Development; Inner City Rail, México City-Frontera Urbana e
Integration; tienen como objetivo reusar los espacios residuales que se ubican a lo
largo de las vias del ferrocarril, mediante la implantacion de actividades diversas.

Como parte de esta seccion la Universidad Autonoma Metropolitana
Azcapotzalco, también presenta un ejercicio que plantea la construccion de
equipamientos de apoyo a lo largo de las lineas del ferrocarril, de la ciudad de
Guadalajara, con la finalidad de solucionar problemas de conectividad derivados
del proyecto urbano que se desarrolla en la periferia de esa ciudad, denominado
Centro Cultural Universitario.

En la linea tematica de Vacios Urbanos se ubican dos proyectos. Uno es
presentado por la Universidad de Stuttgart: Social space, a mixed neighborhood, y
se refiere al desarrollo de un barrio mixto, en Blantyre Malawi, para atender
problematicas de vivienda e infraestructura, logrando su interrelacion mediante el
espacio publico. Otro proyecto de esta seccion es el Hispano-American Housing
for Residents in Chicago, presentado por la Universidad Auténoma Metropolitana
Azcapotzalco, el cual propone un nuevo tipo de habitat para los hispanos en el
distrito de Pilsen, de la ciudad de Chicago.

En la seccion de Reciclaje Urbano, la Universidad del Zulia, en Venezuela,
desarrolld el proyecto Aeropuerto La Carlota, que considera refuncionalizar las
antiguas instalaciones de un aeropuerto, de la ciudad de Caracas, mediante la
construccion de un Parque Cultural metropolitano. Asi también, la Universidad
Stuttgart participa en esta seccién con el proyecto Bunkers Network, el cual tiene
como objetivo reciclar la gran cantidad de bunkers abandonados, que como
residuos de la segunda guerra mundial se tienen en Bad Cannstatt Alemania, vy
adaptarlos como espacio publico y cultural.

La informacion anterior fue documentada un catalogo digital el cual puede ser
consultado en la direccion electrénica hitp://hdl.handle.net/11191/2807

Adicionalmente durante los meses de agosto y noviembre de 2016, en la
Universidad de San Buenaventura, en Cartagena de Indias Colombia y en las
vitrinas del edificio L de la UAM-Azcapotzalco se realizd una exposicion de
infografias, como las que se muestran a continuacioén, disefiando para ello 100
laminas (4 para cada uno de los proyectos).
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En resumen, en esta etapa se realizaron las siguientes actividades:

. Compilacién, analisis y edicion de los 25 proyectos de intervenciéon en
frentes urbanos y espacios residuales.

. Edicion y publicacion de catalogo digital
(http:/hdl.handle.net/11191/2807)

. 4 trabajos presentados en eventos especializados, en México,
Colombia

. Exposicion de infografias en la Universidad de San Buenaventura, en
Cartagena de Indias Colombia y en las vitrinas del edificio L de la
UAM-Azcapotzalco.

@ Reportes de investigacion. Presentados a la Coordinacion de
Investigacion de CYAD, UAM Azcapotzalco. Infografia: Avances del
proyecto "Frentes Urbanos y Espacios Residuales”, actividad realizada
en 2016.

Resultados de la 22. Etapa (2017-2018)

En la segunda etapa de este proyecto, y con base a los ejes conceptuales de la
sostenibilidad urbana y el espacio publico, se desarrollaron actividades referentes
a determinar que la sostenibilidad urbana no solo se limita a la superposicion de
principios generales de la ecologia o a la aplicacion genérica de formulas en los
espacios urbanos, sino que se refiere predominantemente a los efectos de las
ciudades sobre un ecosistema “externo”, enfatizando la importancia del proceso
de configuracion del espacio urbano mediante el analisis de los modos y ritmos de
produccion (referidas a la construccion del espacio urbano y a la definicion de
caracteristicas formales) y del consumo de bienes materiales (enfocado a las
formas de utilizar el medio ambiente urbano).

Por ello el andlisis se centré en la definicion de procedimientos o metodologias
claras y precisas para la aplicacion de conceptos generales de sostenibilidad en la
tematica urbana y en plantear categorias (que denominaremos dimensiones de
rendimiento), clasificandolas en aquellas que estructuran la ciudad sostenible y las
que atienden los impactos producidos por la urbanizacion. Para ello fue necesario
definir los impactos generados por el modelo de urbanizaciéon actual que tiene
como principal caracteristica la expansion ilimitada. Bajo esta Optica se plante¢ la
existencia de impactos relativos a los deterioros en el espacio urbano y los
concernientes al ecosistema urbano.

A partir de lo anterior se identificaron que los principales efectos sobre el espacio
urbano son la segregacién fisica, funcional y social; el consumo ilimitado de
suelos, la destruccion del patrimonio arquitecténico, la construccion de una
periferia carente de calidad urbanistica y urbana, la dispersion de la urbanizacion y
la pérdida del sentido de ciudad y urbanidad, efectos que mediante el
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reciclamiento y recuperacion de espacios urbanos pueden atenuar los impactos en
el espacio urbano. Ademas se identificd la importancia del espacio publico como
elemento que favorece el encuentro y que invita al redescubrimiento de la ciudad,
de sus lugares y de su historia.

Con base a lo anterior se compilo informacion para la publicaciéon del libro “El
Espacio Publico en la Trasformaciéon de la Ciudad”, documento que plantea
diversas lineas tematicas de estudio y se plantea la incuestionable importancia del
espacio publico en la produccion de los espacios fisicos y sociales de la ciudad,
esbozando el aspecto interdisciplinario del espacio publico como un ingrediente de
la estructuracion de ideas fundamentales referidas principalmente a la produccién
del espacio, ya sea urbano o arquitecténico, lo que evidencia la importancia del
reciclamiento en el espacio urbano.

En resumen, en esta etapa se realizaron las siguientes actividades:

- Presentacion de la conferencia “Veracruz. Consolidacion portuaria y
transformacion urbana”; presentada en la Bienal de Arquitectura de
Buenos Aires, Argentina y en la Jornada sobre Arquitectura y Ciudad,
Rosario Santa Fe, Argentina.

. Presentacion de la conferencia “Urbanizaciéon y desarrolio
Sustentable”; en el 3er. Seminario de Habitat Sustentable.

. Presentacion de la conferencia: “El Concepto de la Ciudad Creativa”™
en el XIll Seminario de Urbanismo internacional.

. Edicion y publicacion del libro “El Espacio Publico en la Trasformacion
de la Ciudad (http://hdl.handle.net/11191/5837)

. Reportes de investigacion. Presentados a la Coordinacion de
Investigacion de CYAD, UAM Azcapotzalco. Infografia: Avances del
proyecto "Frentes Urbanos y Espacios Residuales”, Actividad
realizada en 201 7 y 2018.

. Articulo: Urbanismo Sostenible y Movilidad.

g Articulo: Porous City

2. RELACION CON LA DOCENCIA, LA PRESERVACION Y LA DIFUSION DE
LA CULTURA
La UAM Azcapotzalco participd con proyectos desarrollados en Talleres
Terminales y workshops, como por ejemplo el proyecto para desarrollar la zona de
Bocagrande, en Cartagena de Indias, a través de un ambicioso plan de
mejoramiento de las condiciones de accesibilidad en la ciudad y la construccion de
nuevas centralidades especializadas en el turismo; o bien los ejercicios
desarrollados conjuntamente por alumnos de la UAM Azcapotzalco y de la
Universidad de Tesalia, Grecia, en la zona de vias de ferrocarril localizada al norte
de la Ciudad de Meéxico, area que actualmente se encuentra rodeada de zonas
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comerciales, habitacionales cerradas e industrias abandonadas que fragmentan el
tejido urbano produciendo segregacion.

Durante el 2017-2018, se adopté como ejercicio de las UEA’s de Seminario de
Investigacién, Taller Terminal | y Taller Terminal Il; la denominada ciudad del
conocimiento en Kaunas Lituania, como un ejercicio de reciclamiento urbano de un
frente de agua.

3. APORTACIONES AL CAMPO DE CONOCIMIENTO

La tematica ha difundido procesos de evolucion y transformacion del espacio en
desuso, identificando conceptos, realizaciones y tendencias en los disefios
arquitecténicos y urbanisticos planteados en el reciclamiento de estas estructuras.

El proyecto fortalece la importancia de la conservacion del patrimonio urbano
arquitectonico como factor vital del trayecto de la ciudad hacia el futuro, asi como
la importancia econoémica que adquieren las superficies en desuso con la
reconversion de las mismas y de sus edificios, lo que permite obtener ahorros
significativos en los costos de construccién de la infraestructura necesaria para su
reutilizacion. Es decir frente a una demanda elevada y constante de terreno
edificable en zonas urbanizadas y accesibles, la recalificacién de las superficies
obsoletas soluciona problemas como costos de construcciéon, gestion vy
mantenimiento de la infraestructura, ademas de evitar la expansion de la ciudad.

4. COHERENCIA ENTRE METAS, OBJETIVOS Y RESULTADOS FINALES
El proyecto de investigacion de “Frentes urbanos y Espacios Residuales”
consideré como metas y objetivos:

METAS:
La recopilacion de informacion, compilacion y elaboracion de
investigaciones que aborden la tematica de frentes urbanos y espacios
residuales de la ciudad, para su integracion y edicidon del material en
diferentes productos, principalmente impresos y eventos académicos.

OBJETIVO GENERAL.:
Mediante el estudio de casos relevantes se pretende profundizar en los
procesos inherentes al desarrollo y practicas del urbanismo vinculados
a la tematica del reciclamiento y recuperacion de espacios urbanos,
para plantear soluciones conceptuales al problema de los espacios
residuales y frentes urbanos de grandes metropolis en diferentes
ambitos del mundo.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:
» |dentificar y compilar diversas experiencias de ciudades y casos
especificos de recuperacion de frentes urbanos y espacios
residuales en la ciudad, en aquellos lugares a lo largo del mundo en
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donde buenas practicas y ejemplos relevantes han permitido que
este enfoque se vaya consolidando como tendencia del urbanismo
en el siglo XXI.

* Documentar entornos interesantes y generar nuevos conocimientos:
al generar propuestas de caracter multidisciplinario que impliquen el
mejoramiento  del espacio urbano, relacionado espacios
arquitectonicos con su contexto urbano y social en diferentes
momentos y ambitos del mundo.

* Encontrar convergencias y divergencias en los enfoques y practicas
concretas del reciclamiento y recuperacion de espacios urbanos que
se dan en diferentes ambitos del mundo, por medio del analisis
comparativo entre diferentes casos.

* Fomentar el intercambio de informacion, enfoques metodolégicos,
con un esquema de trabajo no presencial que promueva el uso de
medios digitales y la formacion de una red virtual interinstitucional.

» Consolidar y ampliar las redes de cooperacion académica, externas
al area de investigacion

Es decir se tiene coherencia entre los resultados indicados anteriormente vy las
metas y objetivos propuestos en el proyecto de investigacion.

5. TRASCENDENCIA SOCIAL

El tema del reciclamiento urbano, no solo de zonas industriales sino de cualquier
espacio en desuso ha sido primordial en las investigaciones recientes, lo que ha
generado propuestas innovadoras en el ambito tecnolégico, ambiental, politico y
social, permitiendo la reintegracién de esos espacios, con beneficios tanto para la
ciudad como para los espacios reciclados.

Es decir un espacio en desuso representa en términos territoriales un simbolo de
desindustrializacion, mutacion econémica, pero también constituye un espacio de
oportunidad para el planteamiento de espacios publicos, verde urbano o
infraestructura social impulsando una planificacion y gestion urbana adecuada con
el fin de transformarlos. En este proyecto, con su estrategia de investigacién y
actividades realizadas, hemos abordado estos temas y tratado de contribuir a su
difusion y a la consolidacion de nuevos ideales urbanos.

13
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Introduccion

Un proceso actual que llama la atencion en
muchas ciudades del mundo es el de la re-
conversion de viejas areas industriales y de
grandes infraestructuras de transporte ob-
soletas o en franco proceso de abandono y
deterioro (terminales de trenes centrales,
aeropuertos, zonas portuarias, entre otros).
En algunos casos y ante su decadencia, los
sitios referidos se han transformado hacia
una imagen urbana positiva.

Con esta intencion ciertos proyectos
se destacan como intervenciones de tipo
multifuncional en los vacios urbanos gene-
rados por viejas infraestructuras industriales,
portuarias, de transporte, entre otros y que
constituyen “frentes urbanos o de agua (Wa-
ter Fronts)", tendientes a impulsar la compe-
titividad urbana dentro de las redes globales,
la reconversion urbana de zonas decadentes
de la ciudad, y en general orientadas al mejo-
ramiento urbano y la promocion de la calidad
de vida de los habitantes; Estos proyectos
han permitido explorar trazados alternativos,
creando nuevo espacio publico y multiples
perspectivas del paisaje urbano y han pro-
porcionado a las ciudades amenidades in-
novadoras, nuevos escenarios para el arte,
sendas urbanas activas, contribuyendo de
esta forma al fomento del turismo cultural y
al mejoramiento de la calidad de vida a través
de museos, teatros, galerias y centros finan-
cieros y comerciales complementados por
equipamiento colectivo y vivienda.

En esta linea, el Area de Arquitectura
y Urbanismo Internacional de la Universidad
Autéonoma Metropolitana-Azcapotzalco, con
el objetivo de difundir productos estudiantiles
de disefo vinculados a la tematica del
reciclamiento y recuperacion de espacios
urbanos, convoco a diversas universidades
a plantear soluciones conceptuales al
problema de los espacios residuales y frentes
urbanos en grandes metropolis, desde la
mirada de jovenes estudiantes de México y

del extranjero, a fin de integrar un catalogo
digital y virtual sobre el tema de "“Frentes
Urbanos y Espacios Residuales en la Ciudad".

Los temas desarrollados que integran
el presente catalogo, abarcan intervenciones
recientes en viejas infraestructuras industri-
ales, portuarias, de transporte, y también se
incluye la preservacion de estructura me-
dioambiental significativa como rios, masas
vegetales etc. que generan frentes urbanos
en ciudades como Sayulita, Cartagena, Ca-
racas, Oporto, Zanzibar, Stuttgart, Chicago y
la ciudad de México. Asimismo, se atiende el
contexto urbano y patrimonial en el que se
ubican los casos de estudio, realizando pro-
puestas tendientes al mejoramiento urbano
y de la calidad de vida de sus habitantes. De
esta forma se perfilaron ejes tematicos, que
estructuran el catalogo y se refieren a: Frentes
de Aqua, Vias Férreas, Vacios Urbanos y Reciclaje
Urbano.

El apartado de Frentes de Agua, consta
de ocho proyectos. El primero: Ciudad Fonatur,
realizado por la Universidad Iberoamericana
de la Ciudad de México, plantea implementar
acciones urbanas de bajo impacto y mante-
ner el caracter de un pequeno asentamiento
turistico ubicado en el pacifico mexicano. Por
otra parte, el ejercicio desarrollado por la Uni-
versidad Autonoma Metropolitana-Azcapot-
zalco, en el sitio ocupado por la vieja Base Na-
val en Cartagena de Indias, Colombia, propone
desarrollar este sector como una nueva cen-
tralidad metropolitana y como nodo articula-
dor (por mar y tierra) entre la zona residencial,
cultural y turistica de Bocagrande con el resto
de la ciudad a través de un ambicioso plan de
mejoramiento de las condiciones de accesib-
ilidad en la ciudad y la propuesta de nuevos
espacio publicos, residenciales y otros espe-
cializados en los negocios y el turismo.

La Universidad de Stuttgart muestra,
en el proyecto The Waterfront of Stone Town, de-
sarrollado en Zanzibar, Tanzania, propuestas

para desarrollar la costa maritima de la ciu-
dad, expandiendo y transformando el frente
que se tiene hacia el mar, al relacionar dos
centralidades principales: la terminal naval y
el hospital general. Por otra parte, la Universi-
dad Fernando Pessoa, de Portugal, presenta
cinco ejercicios que bajo los titulos de Douro
Urban y Front-Campanha Oporto atienden, des-
de diferentes perspectivas y con diferentes
enfoques la problematica urbana existente
en la ciudad de Porto, en donde sobresale la
estructura discontinua y fragmentada de la
ciudad, definida por la presencia del frente
de agua del rio Duero, una linea ferroviaria y
una vialidad, elementos que impiden cone-
xion con el centro de la ciudad.

Estos proyectos de frentes de agua también
plantean la creacion de espacios publicos,
pulmones verdes y espacios abiertos, para
la mejora de la calidad de vida de los habi-
tantes, asi como la difusion de actividades
culturales y educativas en todo el territorio
urbano, para facilitar el acceso de la po-
blacion.

En la seccion de Vias Férreas se pre-
sentan siete proyectos. Seis de ellos fueron
desarrollados conjuntamente por alumnos
de la UAM Azcapotzalco y de la Universidad
de Tesalia, Grecia en un workshop realizado
con este tema en la ciudad de México, en la
zona comprendida por vias de ferrocarril en
desuso localizada al norte de la Ciudad de
México, area que actualmente se encuentra
rodeada de zonas comerciales, habitaciona-
les cerradas e industrias abandonadas que
fragmentan el tejido urbano produciendo
segregacion. Las propuestas: Cultura Movil;
Via Bia; Riverlands Development; Inner City Rail,
México City-Frontera Urbana e Integration; tienen
como objetivo reusar los espacios residuales
que se ubican a lo largo de las vias del ferro-
carril, mediante la implantacion de activi-
dades diversas.



Como parte de esta seccion la Univer-
sidad Autonoma Metropolitana Azcapotzalco,
también presenta un ejercicio que plantea la
construccion de equipamientos de apoyo a lo
largo de las lineas del ferrocarril en la ciudad
de Guadalajara, con la finalidad de solucio-
nar problemas de conectividad derivados del
proyecto urbano que se desarrolla en la periferia
de esa ciudad denominado Centro Cultural Uni-
versitario.

Estas propuestas sobre vias férreas

proponen el rescate de zonas metropolitanas
para lograr un dialogo entre el ambiente natu-
ral y artificial de las ciudades.
En la linea tematica de Vacios Urbanos se ubi-
can dos proyectos. Uno es presentado por la
Universidad de Stuttgart: Social space, a mixed
neighborhood, y se refiere al desarrollo de un
barrio mixto, en Blantyre, Malawi, para atender
problematicas de vivienda e infraestructura,
logrando su interrelacion mediante el espacio
publico. Otro proyecto de esta seccion es el
Hispano-American Housing for Residents in Chica-
go, presentado por la Universidad Autonoma
Metropolitana Azcapotzalco, el cual propone
un nuevo tipo de habitat para los residentes
hispanos en el distrito de Pilsen, de la ciudad
de Chicago.

En la seccion de Reciclaje Urbano, la Uni-
versidad del Zulia, en Venezuela, desarrollo el
proyecto Aeropuerto La Carlota, que considera
refuncionalizar las antiguas instalaciones de
un aeropuerto, en la ciudad de Caracas, me-
diante la construccion de un Parque Cultural
Metropolitano. La Universidad Stuttgart par-
ticipa en esta seccion con el proyecto Bunkers
Network, el cual tiene como objetivo reciclar la
gran cantidad de bunkers abandonados, que
como residuos de la segunda guerra mundial
se tienen en Bad Cannstatt, Alemania, y adap-
tarlos como espacio publico y cultural.

La compilacion de temas y proyectos
y su publicacion virtual en este catalogo for-
ma parte de las actividades desarrolladas por
el Area de Arquitectura y Urbanismo Interna-
cional del Departamento de Evaluacion del
Disefo en el Tiempo, de Universidad Autono-
ma Metropolitana Azcapotzalco en la promo-
cion de temas y proyectos internacionales, en
este caso como ejercicios escolares de dife-
rentes instituciones en el mundo, todos ellos
realizados con el enfoque del proyecto urba-
no o de lo que también algunos denominan
la Macroarquitectura, con el fin de contribuir
en la formacion de los futuros profesionales
de la arquitectura y el urbanismo. La edicion
de catalogo estuvo a cargo de Elizabeth Espi-
nosa Dorantes, y el disefio fue realizado con
el apoyo de Victor Torres, Martha Angélica
Hernandez Gonzalez, Rafael Juarez Raygoza
y Alejandro Lopez Aguilar, a quienes agrade-
cemos su colaboracion.

Esperamos que el material que se pre-
senta, y que constituyen solo una pequena
muestra, contribuya a ampliar el panorama de
reflexion y discusion académica y profesion-
al sobre los procesos inherentes al desarro-
llo y practicas del urbanismo vinculados a la
tematica del reciclamiento y recuperacion de
espacios urbanos, y a promover ideas y solu-
ciones conceptuales al problema de los espa-
cios residuales y frentes urbanos de metropo-
lis en diferentes ambitos del mundo.

Elizabeth Espinosa Dorantes
Sergio Padilla Galicia
Ciudad de México,

Mayo de 2015

Aportaciones Teoricas
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Nuevas practicas de
regeneracion urbana

Xristos Vassis Armeni

En los ultimos tiempos los procesos de ur-
banizacion en muchas ciudades han pasado
de una tendencia exégena y centrifuga, hacia
una endogena y centripeta; con esta vuelta
de prioridad, la centralidad adquiere una es-
pecial importancia y su naturaleza cambia,
planteando una reconfiguracion de la ciudad,
no solo de los elementos fisicos que la con-
forman, si no de las simbologias existentes,
las actividades, las relaciones sociales y de
las manifestaciones que dan sustento al te-
jido urbano.

La reconfiguracion de la ciudad nos
habla de un proceso que transita del tradi-
cional concepto de ciudad frontera a otro de
ciudad en red resultado del fendmeno de glo-
balizacién, donde los nodos de actividad son
aquellos sub-centros urbanos con caracter-
izaciones historicas, sociales y econdmicas
particulares.

El regreso a la ciudad construida tiene
como contraparte la cosmopolizacion e inter-
nacionalizacion de la ciudad, donde es recon-
ocible una fase de introspeccion en la cual si
no hay acciones y politicas para que las cen-
tralidades historicas se articulen econdmica
y socialmente, el proceso de globalizacion va
a terminar mercantilizando el espacio tenien-
do como consecuencias fendmenos como el
de la gentrificacion, la marginacion de zonas,
la generacion de nucleos de desigualdad, y la
pérdida del patrimonio urbano construido.

En estos procesos, las ex zonas in-
dustriales adquieren un papel de espacio es-
tratégico ya que cobran vida multiples man-
ifestaciones “disfuncionales”; el comercio
ambulante, los asentamientos irregulares, la
informalidad y mas, surgen como mecanis-
mos o estrategias de sobrevivencia para los
sectores urbanos.

Reconocer las zonas industriales en
desuso ante estas circunstancias, plantea
el reto principal de desarrollar nuevos me-
canismos, metodologias, técnicas y concep-

tos para replantear, reinventar, y re conceptu-
alizar estrategias y acciones que permitan la
caracterizacion, reconfiguracion, y consoli-
dacion del patrimonio urbano, abriendo nue-
vas perspectivas analiticas y mecanismos de
intervencion.

Entender los hoyos negros de la ciu-

dad como un objeto dinamico, flexible, an-
tagonico, contradictorio, y cambiante, implica
reconocer el reto de encauzar ese cambio ha-
cia modelos de desarrollo mas equitativos y
sustentables, aprovechando las condiciones
existentes y sus potencialidades.
Este principio otorga especial importancia al
concepto del reciclaje urbano, el cual implica
de manera integral, introducir un nuevo ciclo
social, cultural, politico, ambiental y econdmi-
co a un contexto relativamente obsoleto o de-
gradado, estos elementos integran a la vez la
base del patrimonio urbano, ya que una vez
activados en conjunto, consolidan aquello
que caracteriza lo patrimonial, el elemento
historico.

El tema del reciclamiento urbano, no
solo de zonas industriales sino de cualquier
espacio el cual se encuentra en desuso ha
sido primordial en las investigaciones recien-
tes, lo que ha generado propuestas innovado-
ras en el ambito tecnologico, ambiental, politi-
co y social, lo que permite la reintegracion de
esos espacios en la ciudad, con beneficios
tanto para la ciudad como para los espacios
reciclados.

El reciclamiento de ex zonas industria-
les como una via a sequir el dia de hoy puede
ser el resultado natural de la ciudad post in-
dustrial. A través de las zonas industriales de
las ciudades se puede hacer una lectura de
elementos socio-economicos importantes
pero también una lectura histérica y trayec-
tos en el tiempo, estudiando su ubicacion es-
pacial y su abandono.

A partir de la desindustrializacion, evi-
denciada en las metrépolis mundiales al final

del siglo XX, los territorios de suelo urbano
industrial, muchas veces altamente contam-
inados y con usos contradictorios, se posi-
cionan como componentes muy importaste
en las intervenciones urbanisticas, para lo
cual fue necesario introducir ideas refer-
entes a: (Vestbro, 2007; Belavilas, 2010):

Sostenibilidad y el interés en el medio ambiente.
Conservacion del patrimonio industrial, ar-
quitectonico y urbano como factor vital del
trayecto de la ciudad hacia el futuro.
Cambios estructurales de los medios de
transporte colectivo y su infraestructura
(puertos, estaciones de ferrocarril, aero-
puertos), tanto en sus medios tecnoldgicos
como en su ubicacion territorial.

Ubicacion de usos desestructurados fuera
de la ciudad.

Estos factores al final introducen el término
de los "brownfields”, el cual se refiere a es-
tas zonas degradadas del espacio urbano,
y sirve como un término paraguas para una
lista abundante de casos de zonas urbanas
en desuso y sin actividades.

Actualmente existe una extensa gama
de explicaciones en la bibliografia interna-
cional para definir el término de “Brownfield",
determinadas principalmente por diferen-
cias en procesos, jerarquizaciones y met-
odologias de actuacion, como resultado del
marco teorico y de los recursos disponibles
de intervencion urbana aplicados de manera
especifica.

Por ejemplo IsoCarp (Smith, 2008)
define como “brownfields" a las “zonas o
procesos de restablecimiento y desarrollo
de zonas, las cuales estan en desuso parcial
o total, después de haber tenido una activ-
idad de caracter industrial o comercial y se
encuentran polucionadas en su suelo y cu-
erpos de agua superficial o subterraneos”.

Por el contrario organismos que se
dedican a la investigacion ambiental, deter-
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minan al “brownfield” como “zonas que se ven
afectadas por su uso anterior, se encuentran
en desuso y sin actividad, tienen o es posible
que tengan problemas de contaminacion, se
encuentran en su mayoria en zonas urbaniza-
das y zonas que requieren de intervenciones
para poder ser otra vez benéficos para la ciu-
dad"(Grimski y Feber, 2001).

Por otro lado, acercamientos con én-
fasis al aspecto ambiental enfatizan el grado
de degradacion urbana, hecho que aumenta
el rango del término y que los define como
“zonas previamente desarrolladas” (PDL-
Previously Developed Land), englobando asi
muchos otros usos. Por tanto como "brown-
field" podriamos asignar no solo a ex zonas
industriales, sino también zonas de infrae-
structura militar, portuaria, ferroviaria, aero-
puertos, canteras y basureros inactivos.

En el caso de "brownfields" industria-
les Grimski y Feber (2001), plantean la sigui-
ente tipologia:

Tierras abandonadas en zonas tradicional-
mente industriales.

Que se refleren a zonas periféricas de la ciu-
dad de uso industrial las cuales tienen altos
grados de contaminacion ambiental y se ven
obligadas a encontrar estrategias de sanea-
miento ambiental.

Zonas industriales en desuso en las zonas metro-
politanas.

Aquellas zonas industriales dentro de la man-
chaurbana que entran en desuso, por no com-
patibilidad con usos urbanos colindantes y
por la terciarizacion de la economia y también
presentan altos grados de contaminacion.
Estas areas representan un punto critico en
la planeacion urbana de las ciudades y una
oportunidad para replantear el uso urbano.

Zonas agricolas en desuso.
La conexion directa entre el sector primario y
secundario de la economia tuvo como resul-

tado la existencia de naves industriales en el
territorio agricola generando asi nucleos in-
dustriales de escala menor altamente ligados
con la economia local, en donde actualmente
se tiene desinterés en invertir produciendo
deterioro.

Con base a lo anterior se puede afir-
mar que las zonas industriales en desuso
que se localizan en areas metropolitanas
representan la mayor complejidad en
términos de compatibilidad de usos de suelo,
condiciones ambientales e intereses de los
actoresinvolucrados, produciendo un proceso
de reciclamiento muy dificil de manejar.

Por lo general el interés ambiental
en aprovechar los territorios “usados” de
la ciudad se centra en el saneamiento del
suelo y el agua y busca mitigar los danos
ambientales causados por la urbanizacion.
Por tanto la recuperacion de los "brownfields”
debe tener como resultado el reciclamiento
del suelo y una respuesta alternativa a la
necesidad de suelo de expansion urbana en
la periferia, convirtiendo estas areas en un
recurso importante en la promocion de la
ciudad densa (Aravantinos, 2002).

Los factores de naturaleza social en el
proceso de re disefio y re planteamiento de
los nucleos industriales en desuso son tam-
bién muy importantes, debido a la cercania de
estas zonas con areas habitacionales degra-
dadas de la zona metropolitana. Por tanto una
zona industrial en desuso no solo representa
un simbolo de desindustrializacion, mutacion
economica y generadora de desempleo, sino
también un espacio de oportunidad para el
planteamiento de espacios publicos, verde
urbano o infraestructura social.

Respecto al aspecto econdmico el re-
ciclamiento es un reto en la viabilidad de los
proyectos de esta naturaleza. En la mayoria de
los casos, el régimen de propiedad del suelo
en las zonas industriales tiene el papel princi-
pal en las estrategias de inversion econémica

para su reciclamiento. Bajo este concepto, la
mayoria de los casos de revitalizacién urba-
na contiene practicas de inversion mixta, del
sector publico y privado, las cuales permiten
cubrir el costo de su recuperacion.

Por tanto el reciclamiento urbano de
las zonas industriales en desuso tiene como
fin su reintegracion a la metrépolis y la jer-
arquizacion y la distribucion justa del ben-
eficio social, ambiental y econémico. En es-
pecifico, segun la vision integral del término
reciclamiento urbano, existen en ella pro-
cesos que superan el diseno fisico espacial
y el replanteamiento ambiental de la zona,
aplicando asi “una vision integral y una ac-
cion global, que nos lleva a la solucion de los
problemas urbanos y que tiene como objetivo
el mejoramiento continuo de las condiciones
economicas, naturales, sociales y ambiental-
es de una zona, la cual esta bajo un proceso
de cambio” (Roberts y Sykes, 2000).

De manera general en los procesos de
revitalizacion en zonas industriales sin uso,
se pueden distinguir dos grandes secciones,
la parte técnica (ingenieria) y la parte juridi-
ca (institucional). En la primera seccion se
toman en cuenta los métodos, mecanismos
y recursos de reciclamiento urbano y en la
segunda la toma de decisiones. Smith (2008)
plantea que en la intervencion gubernamental
generalmente se define:

Una urbanizacion “candénica” o zonifi-
cacion, con la prohibicion de usos de suelo y
el planteamiento de actividades permitidas.
Proteccion del paisaje y prohibicion de con-
strucciones en zonas vulnerables a catastro-
fes, inundaciones o sismos.

Control de tenencia de la tierra, con limita-
ciones en la manera de administracion y com-
praventa de suelo.

Otro proceso de intervencion general-
mente utilizado es el denominado “activo”, el
cual involucra varios actores como son los
duefios de los predios, inversionistas, con-

structoras, gobierno local y habitantes, y en
la intervencion debe establecerse:
Conceptualizacion de una vision colectiva.
Delimitacién de la zona de actuacion (brown-
field).

El grado de contaminacion.

Opciones de re uso.

Iniciativas de saneamiento ambiental.
Aplicacion de un plan de desarrollo.

Es decir el trabajo en conjunto del sector
privado y el sector publico para la visual-
izacién colectiva del futuro de la zona y los
procesos transparentes son el punto de par-
tiday el eje articulador del beneficio publico,
privado y local.

Finalmente es pertinente comentar
que las propuestas de revitalizacion de los
nucleos industriales en las zonas metropoli-
tanas, a nivel internacional, tienen los sigui-
entes objetivos:

La expansidn del centro de la ciudad.

La creacion de nuevas centralidades urban-
as, para mitigar los problemas urbanos de la
ciudad mono céntrica

La creacion de nuevos espacios publicos
con propuestas de equipamiento deportivo,
recreativo y cultural.

La creacion de nuevas zonas habitaciona-
les y su conexion con espacios abiertos,
parques urbanos y otras actividades simi-
lares.

La restauracion de la continuidad de la
estructura urbana con la urbanizacion y la
creacion de nuevas vias de comunicacion.

Con eso se puede entender que los
objetivos planteados en proyectos de reci-
clamiento urbano de los brownfields repre-
sentan respuestas a grandes problemas de
la metropolis del dia de hoy enfocados tanto
en las centralidades existentes como en la
creacion de nuevos polos de desarrollo urbano.
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Aprovechamiento de los
sectores industriales en
desuso

Mtro. C. Alejandro Hurtado Farfan

Se entiende por zona industrial en desuso,
aquellas que presentan una baja a nula uti-
lizacion.

La importancia econdmica de las super-
ficies en desuso se da con la reconversion
de las mismas y de sus edificios, lo que per-
mite obtener ahorros significativos en los
costos de construccion de la infraestructu-
ra necesaria para su reutilizacion. Es decir
frente a una demanda elevada y constante
de terreno edificable en zonas urbanizadas
y accesibles, la recalificacion de las super-
ficies obsoletas soluciona problemas como
costos de construccion, gestion y manten-
imiento de la infraestructura. Segun diver-
sos calculos, los costos de infraestructura
para un crecimiento urbano general resultan
mucho mas elevados, que aprovechar la
infraestructura existente.

La mayor parte de las zonas industriales en
desuso estan contaminadas de residuos
provenientes de las actividades productivas.
En algunos casos la contaminacion es tan
elevada que se debe remediar el terreno,
muchas veces por este motivo se frena el
desarrollo de nuevos proyectos, pues la
inversion para remediar el suelo es bastante
elevada, pero debemos mejorar estos
procesos y no olvidar que el precio de la
insalubridad y sus consecuencias son mas
altos.

Es importante comprender que
la proteccion del ambiente exige cuidar
espacios vitales, recursos naturales,
diversidad paisajistica y desde luego la
fertilidad del suelo y que los proyectos
de recalificacion contribuyen a mitigar
las amenazas en contra del ambiente,
acelerando la rehabilitacion de las areas
industriales, facilitando el tratamiento mas
adecuado para mejorar terrenos y edificios
contaminados.

La importancia de las superficies
en desuso para politicas de vivienda es
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primaria, pues las areas industriales sin
uso se encuentran muy seguido en donde
hay comunidades que presentan una fuerte
necesidad de vivienda, al presentar servicios
urbanosfacilitalaexistenciadeinfraestructura
y se puede considerar un punto a favor. Otro
punto a favor es la existencia algunas veces
de la red ferroviaria lo cual nos permitiria la
creacion e integracion de transporte de alta
calidad como trenes ligeros y suburbanos,
esto permitiria la creacion de barrios que
ofrezcan una elevada calidad de vida para
sus residentes.

En Europa, la Union Europea asume
un rol fundamental en el financiamiento
de proyectos de investigacion y en la
realizacion de iniciativas de reconversion de
areas industriales en desuso’, por lo cual a
continuacion se describen algunos ejemplos

de estas practicas:
Gran Bretana
El derecho britanico establece una serie de
objetivos de reconversion de las areas en
desuso, para lo cual los ayuntamientos son
invitados a hacer lo posible a que al menos
el 60% del desarrollo urbano se concentre en
las areas industriales sin uso. Para ello los
inversionistas privados gozan de beneficios
fiscales en caso de adoptar medidas de sa-
neamiento. Otro incentivo viene representado
de Landfill Tax Exemption, que exenta el pago
del impuesto por la descarga de los materia-
les provenientes de proyectos de este tipo.
Finalmente para garantizar el relanzamien-
to de determinadas regiones, las autoridades
pueden conceder financiamientos comple-
mentarios o medios para mitigar los prob-
lemas de financiamiento.
Alemania

En los ultimos anos se realizaron a nivel na-
cional varias actividades y proyectos de in-
vestigacion para reducir el consumo de su-
perficies en aras de la urbanizacién? vy se
realizaron programas para promover la re-

conversion de areas industriales en desuso®.
En ciertos casos el programa de mejoramien-
to de la estructura econdmica regional puede
dar una ayuda economica directa. Asi tam-
bién los proyectos innovadores pueden ob-
tener el apoyo del programa de investigacion
Experimenteller Wohnungs- und Stadtebau.
Los importes necesarios al financiamiento de
los programas de reciclaje urbano actuales y
futuros se estiman en 64 Millones de euros
para el periodo 2007 — 2013 y el 9% del total
fue destinado a la reconversion de areas en
desuso*. Muchas autoridades locales recon-
ocen el potencial econdmico de estas super-
ficies y asumen un rol fundamental en estos
proyectos.

Francia
Los programas de revitalizacion urbana son
financiados comunmente por el estado, la
regidny porlaUnion Europea. La actualizacion
de proyectos (planificaciéon y ejecucién) se
confian a varias agencias regionales de de-
sarrollo, instituidas por decreto estatal®. Por
tanto la autoridad regional proporciona la in-
formacion necesaria de las areas industriales
en desuso, entre otras un inventario de sitios
industriales histdricos y un inventario de las
superficies contaminadas.

talia
Los proyectos de reconversion de las zonas
de interés nacional son promovidos directa-
mente por el gobierno, aunque también exis-
ten proyectos cofinanciados por la Unién Eu-
ropea. Segun la importancia que represente
para los ciudadanos, las autoridades locales
sostienen financieramente los proyectos de
reconversion y ofrecen estimulos fiscales.
Intervenciones necesarias y objetivos
Debido al elevado consumo de suelo con fines
urbanos, los pocos terrenos edificables en
zonas bien conectadas y ubicadas, y los altos
costos de mantenimiento de la infraestruc-
tura de transporte, debe ser de interés prior-
itario de municipios, delegaciones y autori-

dades afines, elaborar medidas para convertir
las areas industriales en desuso. Los paises
antes citados muestran que con el apoyo de
los entes publicos (acciones conjuntas con
decision politica y publica) es posible acel-
erar la transformacion de las areas en desu-
so, transformandolas muy rapidamente en
bienes inmuebles adaptados a la comercial-
izacion. Las medidas adoptadas hasta ahora
han permitido, solo en casos aislados, llamar
la atencion de los especialistas sobre la exi-
gencia de recuperar las areas industriales en
desuso y de sefalar las oportunidades de de-
sarrollo. La tematica no entra en el programa
de politica econdmica y de asentamientos
territoriales.

Es un hecho que existe necesidad de
equipamiento habitacional y de servicios,
debemos aprovechar las areas industriales
en desuso, respetando el entorno, muchas
veces el mismo cargado de identidad, no se
puede pensar en usar las zonas industriales
en desuso para vivienda, si estos proyectos
no vienen conectados con un plan rector de
movilidad, no podemos hacer caso omiso de
lo que sucede, debemos tener una perspecti-
va futurista donde el amplio campo de accién
sea para todos los protagonistas de la ciudad
y el barrio.

Es indudable que las estrategias usa-
das hasta el momento para la recuperacion
urbana no han funcionado. Tenemos que
poner atencion en los fenomenos de la sobre-

poblacion y de la descentralizacion.
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asentamientos territoriales), (REFINA; reduccion de la
necesidad de espacio y gestion sostenible de las su-

perficies).

4 Bundesministerium fuir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung; Bindesamt fiir Bauwesen und Raumordnung.

° Ejemplos: www.epf-lorraine.org; www.missionbassin-
minier.org
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Ciudad Fonatur

Presentacion

Sayulita es un pequefo pueblo turistico junto
al océano pacifico con zonas naturales de
gran belleza paisajistica, que se localiza en
el estado mexicano de Nayarit, con una po-
blacién aproximada de 10, 000 habitantes
qgue se asientan en zonas de humedales. La
desecacion del rio Sayulita y la falta de una
infraestructura turistica que se integre al me-
dio ambiente, asi como desarrollos urbanos
con alto impacto ambiental, crecimiento des-
medido, invasion y compraventa de predios
protegidos son algunos de los problemas que
mas afectan a este destino turistico.

La propuesta desarrollada por estudi-
antes de la Universidad Iberoamericana de la
Ciudad de México, denominada Ciudad Fona-
tur, plantea la construccion de infraestructura
turistica y equipamiento, con la premisa de
implementar acciones urbanas de bajo im-
pacto y mantener el caracter del lugar, para
ello proponen intervenciones urbanas pun-
tuales como: la preservacion del rio, priorizar
la accesibilidad sobre todo la peatonal, dotar
al asentamiento de una red de espacios pu-
blicos. En la propuesta destaca lo referente a
contener el desarrollo de la ciudad mediante
huertos urbanos, todo ello enmarcado en el
uso de ecotecnias.

FICHA TECNICA

Emplazamiento Sayulitla, Nayarit. México
Universidad Iberoamericana Ciudad de México
Profesor Arq. Xristos Vassis

Alumnos José Mauricio Bermides Pina
Marco Massenzio Bochicchio Estival
Alvaro Sebastian Canales Santa Rosa
Fecha Febrero 2014

Presentation

Sayulita is a small tourist town along the
Pacific Ocean with natural areas of outstanding
natural beauty, located in the Mexican state
of Nayarit, with a population of 10, 000 inhab-
itants who settle in wetland areas. Sayulita
river desiccation and lack of tourism infra-
structure that integrates environmental and
urban development with high environmental
impact, excessive growth, invasion and pur-
chase and sale of protected lands are some
of the issues that most affect this destination
tourist.

The proposal developed by students from
the Universidad Iberoamericana in Mexico City,
called City Fonatur, proposes the construction
of tourist infrastructure and equipment, with
the premise of implementing low impact ur-
ban actions and maintain the character of the
place, for this proposed urban interventions
point as the preservation of the river, prioritize
accessibility mostly pedestrian and give the
settlement a network of public spaces. The
proposal emphasizes regard to contain the
development of the city through urban gardens,
all framed in the use of green technologies.
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CONCEPTO

El proyecto busca acusar un nuevo paradigma de ciudad turistica, utilizando eco técnicas para urbanizar a
partir de intervenciones en puntos especificos el entorne provecando un amplio impacto social, dando
lugar a una regeneracion del sitio, perfilindese como un sitio atractivo tanto turistica como urbanistica-
mente.
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Base Naval

Presentacion

La ciudad de Cartagena de Indias, que se ubi-
ca en la costa del mar caribe colombiano, es
uno de los puertos de mayor importancia en
Colombia, el Caribe y el mundo y un célebre
destino turistico por las condiciones y carac-
teristicas de su centro historico. En su area
metropolitana cuenta con una poblacién de
aproximadamente 1'289, 000 habitantes.

En esta ciudad puerto un area militar
con muelles para barcos de gran envergadu-
ra, con edificios de apoyo logistico, zonas
habitacionales y de oficinas, impide el desa-
rrollo del sector de la ciudad denominada
Bocagrande, produciendo multiples prob-
lemas urbanos como la ausencia de trans-
porte, de espacios publicos, de areas verdes
y de edificios de servicios, principalmente ed-
ucativos y de salud. Para atender esta prob-
lematica la propuesta urbana que plantea
este ejercicio propone desarrollar la zona de
Boca-grande a través de un ambicioso plan
de mejora- miento de las condiciones de
accesibilidadenlaciudad (mediantelacreacién
de nuevas vialidades y la implantacion de un
sistema de transporte acuatico), asi como la
construccion de nuevas centralidades, dirigidas
especialmente a actividades turisticas, que
buscan convertirse en iconos emblematicos
que reactiven el sector turistico, y por tanto
mejoren las condiciones economicas de la
ciudad y mejoren la calidad de vida de la poblacion.

<

FICHA TECNICA

Emplazamiento Cartagena, Colombia.

Universidad Autonoma Metropolitana Azcapotzalco
Profesor Arg. Sergio Padilla Galicia

Alumnos Maria Rodriguez, Aurora Maldonado,
Karla Alicia Ortiz, Fernando Ramirez,
Josue Delgado, Fermin Sanchez, Jose
Acevedo, Daniel Chavez.
Fecha Julio 2013

Presentation
The city of Cartagena de Indias, located on
the Caribbean Sea coast of Colombia, is one
of the most important ports in Colombia, the
Caribbean and the world and a popular tourist
destination for the conditions and character-
istics of its historic center. Its metropolitan
area has a population of approximately 1'289, 000.
In this port city a military area with
docks for large vessels, with logistical sup-
port buildings, residential and office areas,
prevents the deve- lopment of the city called
Bocagrande, producing multiple urban prob-
lems such as lack of transportation, space
public, green areas and buildings of services,
mainly education and health. To address this
problem the urban proposal that raises this
exercise aims to develop Bocagrande through
an ambitious plan to improve the accessibility
in the city (by building new roads and imple-
mentation of a system of water transport) as
well as building new centers, especially targeting
tourism activities, seeking to become emblematic
icons to revive the tourism sector, and thus
improve the economic conditions of the city
and improve the quality of life of the population.

LICOAL AR

BASE MAVAL

G E WS TRCA,

SOLUCION

e e Il do e Gl il Sl ok Coaterien, aialal ol Se pLim it B8 Botie

erwdey wbrw L el W Do 6 b et dedreeude & orrora s e e S Ly Bigaa

F o il ot s0bed ok TR mART .y Bapbtin

B avvcpnpriie @ V0P 30 5T b okl y TER XT 297 00 lorgifucl G

Er nbgnelet B8l propscto ¢4 proposer W00a o desdrolin wibera, 2 10 que 00 i Seig Dese ruwel o

B Cuxhad de Cortagens Ura Godadnly S8 oon mgsle, of baiadin de inlandey & Mana

S RfOYD INGENCN, U O Raeie il i GG § D B TR SO D Ok BSF

K RTINS PO Dl & G800 38 Bl eaC0r i denon 0 Tosaoranon.,
SACERN ¥l i i

Proble=iin do viviedsis fod Sechomis dcondrmeod i Sl do Fesdnclisisatn
Profslgeus iy imecinciin

IPrmibobdemael chiy LG

Problisuin do Bbrvicion aducalivos v da Sl

Faiin da Espacion pitdoa s virtes

Dovhracion da la locabded turmboa y dol Sanbe Noma y Zonfendn de e misma

Nuoyts AsciaTd y acividados futislions

Readcinacada on ol seslte Belaos povr lofmucdn o6 armplocs

Mgt SMe0n San pODERO D ars adguind med Caldad do woia

Plarfear sasema Sonirh Fundacioss s pan gareviT e i sguricdsd do la pobindidn
Crndel VORI PV Y S SO R Do b Ol

Ewmﬂaﬂumﬁﬂpmmhdmmhcﬂdﬂﬂumxm Tbuleza

v o By localdad Madkmtral do b Bahls

(R MU DSOS Pndooh o Db

Fozlaar aalreitdadis i mo B0n afned @ el oabdad [Lan § ajeeci 0ios
NPy SRTmONGS GIFa Muavos Srachivos. ¢ KT

OMHNTMETCO N Gusd AIrTIGR: ol Turisrmd @ Ssbi inoaicied

) eluniversal.con.

Tardiim forai

a mg el Juitila fairn o Trm oy A Bl %0 aiwml o Therombetinbos

IF e S g = J110 0T mee e vk D
e T e e T e | pre e

25

Inicio



26 27

Lo loa prancipal peea Dot of lema Trnde da agua’,
s i i SR Ol PO TR Ohe DA Vg Nano
Sili una ola or planta y en allurs

e L CLE e BPT E PROnTRT B LTE B
frofia coddnug’

Ty

"Mt

* EORCEMD)
'nf,*
AREA CULTURAL TR

= R

L)
gl

Y

i

=
I |1_1

=
&0

Inicio

B ol o O el i Thila, |
EaRA SNk LR,
SAERES VR D

il

A

L L e A ey,
¥ A

LR i i, L
ALY

]
Chik {E =3k

AT T TR AL



28

The Water Front
of Stone Town

Presentacion

La ciudad de piedra (Stone Town), declarada
Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO
en el afo 2000, es el centro histoérico de la ci-
udad de Zanzibar, que se ubica en unaisla del
océano indico llamada Ungujay es unaregion
semiautonoma de la Republica de Tanzania,
que se caracteriza por una estructura de
sinuosas callejuelas, bazares, mezquitas y
grandes casas arabes.

La propuesta urbana que se presenta
busca desarrollar la costa maritima de la ci-
udad, expandiendo y transformando el frente
de agua que se tiene hacia el mar, al relacio-
nar dos principales centralidades: la terminal
naval y el hospital general. El proyecto tiene
como objetivo enfatizar los espacios signif-
icativos de la ciudad y guiar a los turistas a
lo largo de la costa, lo anterior mediante la
conexion de estos espacios y la mejora de la
infraestructura, principalmente la del comer-
cio local y el equipamiento para los turistas.
Espacios publicos como Shangai square o
el hospital Mnazi Mmoja se reinventan para
que través de ellos se acceda a la playa y se
usen los nuevos espacios plantea- dos como
son museos Yy areas de informacion, ademas
se diseno tanto la construccion de escaleras
que guian hasta el mar, como de murallas que
controlen la marea alta, creando no solo una
estructura para el disfrute, sino para elevar la
calidad de vida de los habitantes de la zona.

FICHA TECNICA

Emplazamiento Zanzibar, Tanzania

Universidad Universitat Stuttgart
Profesor Marisol Rivas Velazquez
Alumnos Kristina Egbers

Fecha 2013

Presentation

“Stone Town", a World Heritage Site by UN-
ESCO in 2000, is the historic center of the
city of Zanzibar, located on an island in the
Indian Ocean called Unguja and is a semiau-
tonomous region of Tanzania, characterized
by a structure of winding streets, bazaars,
mosques and large Arab houses.

The urban proposal presented seeks
to develop the coastline of the city, expand-
ing and transforming the water front which is
towards the sea, to relate two main centrali-
ties: naval terminal and the general hospital.
The project aims to emphasize the significant
areas of the city and guide tourists along the
coast, using the connection of these spac-
es and improving infrastructure, mainly lo-
cal trade and equipment for tourists. Public
spaces such as Shanghai square or the Mnazi
Mmoja hospital are reinvented to go through
them to the beach and the new spaces such
as museums and raised areas of information
are used, both well designed building stairs
that lead to the sea such as walls that con-
trol high tide, creating not only a structure for
enjoyment, but to raise the quality of life for
local residents.

DAILY ACTIVITIES and LOCATIONS for

= locals
— Tourists

Page: 37

Beach

Dhow landing

Medical Institutions

Park

Hotels

Hestaurants & Bars

Shops

Governamental

Mosque

The Wateriront of Slone Town
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30 FRENTES URBANOS Y ESPACIOS RESIDUALES

SHANGANI SQUARE

The existing park is rearranged. creating a space for locals and tour-
ists alike and offering sp { icni

— Recognisable benchas give a distinctive quality to Kelale Square
& Forodhani Gardens
— Markers on the paths with illuminated letters at night
show significant buildings or places
— 8igns in front of buildings show intormation
(e.a. The Africa House Hotel)
= FEuxisting wall towards the sea is kept as protection against
high tide
— Large stairs lead to the water

{133

Page: 40
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The Waterfront of Etone Town

The existing hospital courtyard is radeveloped into a park

= Access to the beach is provided through the hospital,
connecting the promenade 1o the museums

— Information boards present facts about the hospital
and typical local diseases

— The schemea provides sitting areas tor patients and their relatives,
visitors and promenaders, as well as sales stalls for locals selling fruits and drinks

{diferent combinalions possible -see skelches)
= The existing house of prayer is being retained

— Other adjoining buildings like the laundry, hospital administation,
I ital reqi place, are being relocated

waste

The Water Front of Stone Town

Page: 41 The ol Stone Town
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Douro Urban River
Front-Campanha
Oporto

Presentacion

Situado a orillas del estuario del rio Duero en
el norte de Portugal, Porto es una de las ciu-
dades mas antiguas de Europa con un centro
historico proclamado Patrimonio de la Hu-
manidad (1996).

El borde sureste de esta metrépoli se
caracteriza por una estructura discontinua y
fragmentada, definida por la presencia de una
linea ferro- viaria y una carretera, que revela
dos zonas por demas diferentes, una con un
tejido compacto y denso y otra con amplias
zonas verdes, naves industriales, algunas de
ellas obsoletas y abandonadas, con varios
campos agricolas. Otra caracteristica que re-
fuerzalas diferencias es la morfologia: cuanto
mas denso es el tejido, mas pronunciada es la
topografia, el rio es mas estrecho y sus mar-
genes estan mas cerca. Estas condiciones
reflejan como principal problematica la falta
de conexion no solo entre ambas zonas y el
centro de la ciudad, sino entre las partes mas
altas y mas bajas, ademas de vacios urbanos
y espacios verdes aislados y dispersos.

Esta problematica fue abordada por
estudiantes de la Universidad Fernando Pes-
soay a continuacion se presentan cinco pro-
puestas que demuestran la diversidad de
ideas y opciones para recuperar y reintegrar
estos espacios a la ciudad.

<

Presentation

Located along the Douro River estuary in
northern Portugal, Porto is one of the oldest
cities in Europe with a historic center decla-
red World Heritage Site (1996).

The southeastern edge of this metrop-
olis is characterized by a discontinuous and
fragmented structure, defined by the presence
of a railway and a highway, which reveals two
other different areas, one with a compact and
dense tissue and other large green areas, in-
dustry obsolete and abandoned, with several
agricultural fields. Another feature that rein-
forces the differences is the morphology: the
more dense the tissue, the more pronounced
is the topography, the river is narrower and
margins are closer. These conditions reflect
main problem the lack of connection not only
between the two areas and the city center,
but between the highest and lowest parts, in
addition to urban spaces and green spaces
scattered and isolated.

This problem was addressed by stu-
dents at the University Fernando Pessoa and
then five proposals that demonstrate the di-
versity of ideas and options to recover and
reintegrate these spaces to the city are pre-
sented.

Landscape Architecture | Project of Urban Intervention 1

DOURO URBAN RIVER FRONT - CAMPANHA

INFOGRAPHIC 1: DIAGNOSIS
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Douro Urban River
Front-Campanha
Oporto/ 1

Presentacion

Una primera propuesta plantea resolver la
accesibilidad, habilitar equipamientos y dot-
ar de actividades especificas a los espacios
verdes. Asi, la antigua via del ferrocarril se
transforma en un camino peatonal que no
solo une y organiza todo el proyecto sino que
comunica el area con el centro de la ciudad.
También se planea que diversos edificios de
patrimonio industrial se reconstruyan y con
la habilitacion de parques publicos se bus-
ca mejorar la conexion entre la parte superi-
or e inferior de la zona, acercando la infrae-
structura al frente del rio. Una propuesta, por
demas novedosa, es la conformacion de ter-
razas para realizar actividades de agricultura
urbana.

FICHA TECNICA

Alumno Francesco Campagnari

Emplazamiento Porto, Portugal.

Universidad Universidad Fernando Pessoa
Asesores

Fecha Enero 2014

Andreia V. Quintas y Sara Sucena

Presentation

A first proposal raises resolve accessibility,
provide equipment and enable specific ac-
tivities to green space. Thus the old railway
becomes a footpath that not only binds and
organizes the entire project area but commu-
nicates with the center of the city. It is also
planned that various industrial heritage build-
ings are rebuilt and enabling public parks is to
improve the connection between the top and
bottom of the area, bringing the infrastructure
at the river front. One proposal, for other nov-
el, is the creation of terraces for urban agri-
culture activities.

Landscape Architecture | Project of Urban Intervention 1

DOURO URBAN RIVER FRONT - CAMPANHA
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Douro Urban River
Front-Campanha
Oporto / 2

Presentacion

Otra solucion a la problematica de falta de
conexiones entre la ciudad y la estructura
fragmentada y discontinua, es la planteada
por Ana Sofia de Silva Piva, cuya propuesta
busca conectar el barrio de Campanha con la
parte baja de Porto aprovechando las aban-
donadas vias férreas para convertirlas en
un camino rupestre que funcione como un
corredor verde y que como eje principal de
desarrollo, comunique elementos ecologi-
cos (espacios agricolas y areas verdes) con
los vacios urbanos existentes en la zona. El
proyecto prevé aumentar la habitabilidad con
la construccidn de edificios de servicios y es-
pacios publicos, asi como la reutilizacion del
patrimonio urbano.

Es decir se busca que los espacios
verdes penetren en la ciudad y que la con-
tinuidad urbana se garantice a través de
corredores verdes y vias que unan los cen-
tros culturales propuestos y los centros de
interés, lo cual implica el refuncionamiento
de edificios y la articulacion de funciones y
areas (ribera del rio, zonas verdes, industria-
les y agricolas).

FICHA TECNICA

Alumno Ana Sofia de Silva Paiva

Emplazamiento Porto, Portugal.

Universidad Universidad Fernando Pessoa
Asesores Andreia V. Quintas y Sara Sucena

Fecha Enero 2014

Presentation

Another solution to the problem of lack of
connections between the city and the frag-
mented and discontinuous structure is raised
by Ana Sofia Silva Piva, the proposal seeks
to connect the neighborhood of Cam- panha
with the bottom of Porto taking advantage of
abandoned railways to turn on a rock path
function as a green corridor and main axis of
development, communicate ecological ele-
ments (agricultural spaces and green areas)
with existing urban spaces in the area. The
project aims to increase the livability with the
construction of service buildings and public
spaces, as well as reuse of urban heritage.

It looks for green spaces penetrate the city
and the urban continuity is ensured through
green corridors and pathways linking the pro-
posed cultural centers and centers of interest,
implying the function of buildings and joint
functions and areas (Riverside, parks, indus-
trial and agricultural).

Douro Urban River Front - Campanha

Landscape Architecture | Project of Urban Intervention |
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Douro Urban River
Front-Campanha
Oporto / 3

Presentacion

A partir de la problematica identificada en la
zona sureste de la ciudad de Porto, esta pro-
puesta desarrolla nuevas conexiones y am-
plia las areas verdes para enlazar la trama
urbana. Se plantea el concepto de “insercion
verde dentro de los edificios" y “edificios den-
tro del verde" para articular las centralidades
gene- radas en puntos altos y bajos de la
zona y minimizar los fuertes desniveles pro-
ducidos por la topografia.

La idea principal de la propuesta es
qgue una conexion, desde la vertiente del rio,
puede ser capaz de penetrar en la ciudad y
superar la linea de ferrocarril, minimizando la
segregacion, lo cual permite la reutilizacion
de espacios desocupados y que los viejos
edificios industria- les sean rehabilitados
para sostener nuevas actividades. Por tanto
se desarrollan nuevas calles y caminos entre
la parte superior de la pendiente y el margen
inferior del rio, asi como comunicaciones ver-
ticales (escaleras e inclusive un ascensor).

En esta propuesta también se presen-
ta el concepto de penetraciones verdes, al
plantear corredores verdes, un parque lineal,
y dentro de las areas verdes, la construccion
de algunos edificios residenciales, disefados
para un entorno natural, de manera que sus-
tenten el espacio y al mismo tiempo se en-
cuentren rodeado de él.

FICHA TECNICA

Alumno Fiama Evangelista De Costa

Emplazamiento Porto, Portugal.

Universidad Universidad Fernando Pessoa

Asesores Andreia V. Quintas y Sara Sucena
Fecha Enero 2014

Presentation
From the problems identified in the south-
east of the city of Porto, this proposal builds
new connections and expand the green areas
to link urban form. The concept of “green in-
sertion into buildings” and “green buildings
within" arises to articulate the centrality gen-
erated in high and low points of the area and
minimize the steep slopes produced by to-
pography.

The main idea of the proposal is that
a connection from the side of the river, may
be able to enter the city and overcome the
railway line, minimizing segregation, allowing
the reuse of vacant spaces and old industrial
buildings are rehabilitated to support new ac-
tivities. Therefore new streets and roads be-
tween the top of the slope and the lower mar-
gin of the river, and vertical communications
(stairs and even an elevator) are developed.

In this proposal the concept of green
pene- trations is also presented, to raise
green corridors, a linear park, and within the
green areas, the construction of some resi-
dential buildings, designed for a natural en-
viron- ment so that support space and at the
same time are surrounded by it.
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Douro Urban River
Front-Campanha
Oporto / 4

Presentacion

Al igual que las anteriores propuestas, el
proyec- to que se presenta plantea incre-
mentar las cone- xiones de la zona con otras
partes de la ciudad, la creacion de un parque
publico como elemento conector, la recon-
struccion de habitacion aban- donada, asi
como la reconversion del patrimonio indus-
trial a equipamiento cultural (principalmente
con la habilitacion de galerias de arte y la
construcciéon de un teatro), sin embargo en
esta propuesta destacan ideas como la re-
construc- cion de parte de las antiguas vias
de ferrocarril para una nueva linea de metro,
asi como las conexiones, entre el parque y la
ciudad, en tres diferentes alturas.

Un primer nivel considera las areas situadas
cerca del rio en donde mediante un sendero
peatonal arbolado se obtiene la comunicacion
con el centro de la ciudad. Otro nivel, también
para peatones, se construye a partir de recal-
ificar una seccion de las vias del tren usando
uno de los antiguos tuneles como galeria de
arte, esta via, disenada como corredor verde,
busca comu- nicar un centro comercial con
los espacios verdes. El tercer nivel se obtiene
con el reuso de la linea de ferrocarril como
linea de metro y unir la ciudad con otra po-
blacion ubicada al otro lado del rio, lo cual
implica el refuncionamiento de un antiguo
puente (Doha Maria), actualmente en desuso.
Por tanto el parque fue disenado en varias ter-
razas, de manera que mediante ély a través de
terraplenes se pueda acceder a los diferentes
niveles, convirtiéndose en el elemento conec-

tor de la red de comunicacion planteada.

FICHA TECNICA
Alumno Otokar Hajek
Emplazamiento Porto, Portugal.

Universidad Universidad Fernando Pessoa

Asesores Andreia V. Quintas y Sara Sucena

Fecha Enero 2014

Presentation

Like previous proposals, the project present-
ed proposes to increase the area connections
with other parts of the city, creating a public
park as a connector element, rebuilding aban-
doned room, including the conversion of in-
dustrial heritage to cultural facilities (mainly
enabling art galleries and a theater building),
however in this proposal include ideas such
as the reconstruction of part of the old rail-
road tracks for a new subway line, and con-
nections between the park and the city, in
three different heights.

A first level considers areas located near the
river where a footpath through woodland
communica- tion with the city center is ob-
tained. Another level, also for pedestrians, is
built from reclassify a section of the railway
using one of the old tunnels as an art gallery,
this route, designed as a green corridor, seeks
to communicate a mall with green spaces.
The third level is obtained with the reuse of
the railway and metro line and connect the
city with other people located across the river,
which implies reinstate the old bridge (Dona
Maria), currently unused

Therefore the park was designed in sever-
al terraces, so that through him and through
embankments can access the different levels,
becoming the connector element of the net-

work reported problem.
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Douro Urban River
Front-Campanha
Oporto /5

Presentacion

Esta propuesta se fundamenta en tres principales
ideas: los edificios como infraestructura, la or-
ganizacion de la red viaria y la estructura verde
existente. Dado que una de las tipologias arqui-
tectonicas mas significativas de la cultura por-
tuguesa (las “quintas”) se localizan en la zona y
sus grandes mansiones, areas sociales y de pro-
duccion estan abandonadas, se propone la reha-
bilitacion y restauracion de los edificios, jardines
y areas cultivables, mediante su integracion a la
estructura verde de la ciudad, con lo que se de-
nomind “Quintas Porto y ruta de jardines”. En la
zona industrial también se propone la rehabil-
itacion de los inmuebles, con funciones relacio-
na- das alaindustria no contaminante, a espacios
para exposicion, oficinas corporativas y servicios.

La segregacion del area, creada entre otras
cosas por el obstaculo de las lineas ferroviarias,
se incrementa por la existencia de caminos sin
salida, por tanto con la extension de una calle y la
construccion de un tunel, que ademas conectara
dos zonas con distintas alturas topograficas, se
busca mejorar significativamente la circulacién
vial. Junto a esta calle, se propone construir un
estacionamiento subterraneo que funcione como
una interfaz de transporte.

Con la creacion de un corredor verde, que
inicia en la parte occidental de los acantilados, se
busca conectar varios espacios verdes y promov-
er la comunicacién peatonal y con bicicletas. En
la orilla del rio, y considerando la topografia nat-
ural, se disenaron terrazas que se integran a los
muros de piedra de granito y a las vias existentes.

También se incluye la construccion de nuevos
jardines, que integran los inmuebles refuncionalizados.

FICHA TECNICA

Alumno Euclides R. Bexiga
Emplazamiento Porto, Portugal.
Universidad Universidad Fernando Pessoa
Asesores Andreia V. Quintas y Sara Sucena
Fecha Enero 2014

Presentation

This proposal is based on three main ideas: the
buildings and infrastructure, the organization of
the road network and the existing green structure.
Since one of the most significant architectural ty-
pologies of Portuguese culture (the “quintas”) are
located in the area and its great mansions, social
and production areas are abandoned, rehabilita-
tion and restoration of buildings, gardens and ar-
able areas are proposed by integrating the green
structure of the city, which was called “Quintas
Porto and garden path." In the industrial zone
rehabilitation of buildings is also proposed, with
functions related to non-po- lluting industry, exhi-
bition spaces, corporate offices and services.

Segregation area, established inter alia by
the obstacle of railway lines is increased by the
existence of dead ends, therefore the extension of
a road and tunnel construction, which also con-
nects two zones with different heights topograph-
ical, seeks to significantly improve road traffic.
Along this street, plans to build an underground
parking function as a transport interface.

With the creation of a green corridor, which
begins in the western part of the cliffs, it seeks
to connect several green spaces and promote pe-
destrian and bicycle communication. On the riv-
erbank, and considering the natural topography,
terraces that integrate the granite stone walls
and existing roads were designed. Building
new gardens, comprising the refunctionalized
properties are also included.
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Cultura Movil

Presentacion

Las vias del ferrocarril, disefiadas para comu-
nicar al norte del pais con una de las zonas
industriales mas importante de la ciudad de
México, especificamente las que se localizan
de la estacion Pantaco hasta Tlalnepantla, se
encuentran rodeadas de zonas comerciales,
habitacionales e industrias abandonadas,
que fragmentan el tejido urbano produciendo
segregacion.

La propuesta, desarrollada conjunta-
mente por alumnos de la UAM Azcapotzal-
co y de la Universidad de Tesalia, de Grecia,
tiene como objetivo el reusar los espacios re-
siduales que a lo largo de las vias férreas se
tienen, mediante una via cultural, educativa y
recreativa, implantando actividades diversas
que fomenten el deporte y las artes.

Cultura movil plantea una ciudad en dos nive-
les, el suelo y la red generada a partir de la
movilidad que sobre las vias de ferrocarril se
produce. Asi se plantean vias culturales en
donde con cinco estaciones, que se ubican
en las zonas industriales o en las areas res-
idenciales, se ubican modulos que albergan
diferentes actividades y que al usar la red exis-
tente para transitar de estacion a estacion,
conectan las diferentes actividades, con-
virtiéndolas en espacios publicos articulados
mediante la movilidad. El proyecto también
incluye una biblioteca movil, como elemento

conector de las zonas segregadas.
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Presentation

Railroad tracks, designed to communicate the
north with one of the most important industri-
al areas of the México city, specifically those
located in the Pantaco station to Tlalnepant-
la, are surrounded by commercial, residential
and abandoned industrial areas, fragmenting
the urban fabric producing segregation.

The proposal, developed jointly by stu-

dents of the UAM Azcapotzalco and the Uni-
versity of Thessaly, Greece, aims to reuse the
waste spaces along railways have, through
cultural, educational and recreational path-
way, implementing various activi- ties that
promote sport and the arts.
Mobile culture poses a city on two levels, the
ground and the network generated from mo-
bility on the railways occurs. This cultural
avenues where five stations, which are locat-
ed in industrial areas or in residential areas
arise, modules that house different activities
and that using the existing network to move
from station to station, connect the different
activities are located, turning them into pub-
lic spaces articulated through mobility. The
project also includes a mobile library, as an
element connector for the segregated areas.
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Via Bia

Presentacion

En la ciudad de México la infraestructura
ferroviaria apoyd su desarrollo y consolidacion
como centro politico y econémico del pais, en el
caso de la terminal de carga en Pantaco, inaugu-
rada el 27 de enero de 1958, la relocalizacion de
la industria de la zona de Vallejo y el importante
descenso del uso del ferrocarril para trasportar
carga, provocaron significativas zonas residuales,
que junto a la segregacion, generada por los bor-
des que constituyen las vias de ferrocarril, dividié
la movilidad de la zona norte de la ciudad, produ-
ciendo abandono y deterioro.

Ya que los usos del suelo y su especial-

izacion estan directamente relacionados con el
establecimiento de la infraestructura urbana y
la actividad econdmica, con la cons- truccion de
vivienda en areas aledanas a la zona ha surgido la
problematica de un déficit en infraestructura de
deportes, cultura, negocios, transporte y areas
verdes, que mediante la propuesta de movilidad
que se presenta se busca atender.
En general el proyecto planea la construccion de
parques lineales para conectar vias férreas y ciclo-
pistas, creando una nueva red que aumente la mov-
ilidad y reduzca los tiempos de traslado, no solo
en la escala metropolitana sino principalmente en
la escala de barrios, lo cual permitira acceder a
distintas centralidades. El proyecto apuesta a que
reactivar la vieja red y amplificarla permitira a la
ciudad llenar los vacios urbanos.

Adicionalmente se plantea modificar el
coeficiente de utilizacion del suelo, de manera
que la zona tenga una trasformacién importante
en su imagen urbana.
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Presentation

In the city of Mexico supported the rail infrastruc-
ture development and consolidation as a political
and economic center of the country, in the case
of the cargo terminal in Pantaco, inaugurated on
January 27, 1958, the relocation of industry in the
area of Vallejo and the significant decline in the
use of rail to transport cargo, caused significant
residual areas, which together with segregation
generated by the edges constituting the railroad
tracks, split the mobility of the north of the city,
causing neglect and deterioration.

Since land use and specialization are di-

rectly related to the development of urban infra-
structure and economic activity, with the cons-
truction of housing in areas adjacent to the area
has emerged the problem of a deficit in sports
infrastructure, culture, business , transportation
and green areas, by proposing mobility that oc-
curs is looking attend.
Overall, the project plans to build railway to con-
nect linear parks and bicycle paths, creating a
new network to increase mobility and reduce
travel times, not only in the metropolitan scale but
mainly on the scale of neighborhoods, allowing
access to different centralities. The project aims
to revive the old network and amplify allow the
city to fill the empty urban spaces.

Additionally would amend the coefficient
of land use, so that the area has a significant
transformation in its urban image.
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Riverland
Development

Presentacion

Como se ha comentado en la zona entre
Azcapotzalco y Tlalnepantla, la ubicacién de
las vias del ferrocarril ha producido
segregacion y lo largo de esta trayectoria
actualmente se observan grandes espacios
abandonados haciendo de esta parte de la ciu-
dad una zona peligrosa.

Las ideas principales de la propuesta
es laintegracion de ambos lados de la via con
el resto de la urbe y mejorar el paisaje, por lo
que lo que con base en los antecedentes la-
custres de la ciudad, que en la parte baja del
denominado Valle de México se conformaba
por los lagos de Zumpango, Xaltocan, Ecate-
pec, Texcoco, Xochimilco y Chalco, se plantea
restituir aspectos naturales mediante la ha-
bilitacion de un rio que penetraria la ciudad
desde la estacion terminal de carga, en Pan-
taco, hasta la estacion Buenavista.

En el centro de laruta se disenaron tres
islas artificiales, conectadas por puentes pea-
tonales y ciclovias, en las cuales se proponen
usos habitacionales, edificios publicos, areas
verdes y rutas peatonales. El proyecto tam-
bién incluye un sistema de transporte mari-
timo, en donde la comunicacién con barcas
conecta diversos espacios mediante esta-
ciones ubicadas estratégicamente.

FICHA TECNICA

Emplazamiento Tlalnepantla-Azcapotzalco, D.F. México

Universidad Universidad Auténoma Metropolitana
Universidad de Tesalia

Profesor Arq. Xristos Vassis

Alumnos Valia Anagnoslopoulon, Ernesto Flores,
Nefeli Georgantza, Daniel Samos.

Fecha Febrero 2014

Presentation

As noted in the area between Azcapotzalco
and Tlalnepantla, the location of the railroad
segregation occurred along this path now
abandoned big part of making this city a dan-
gerous area spaces are observed.

The main ideas of the proposal is the
integration of both sides of the road with the
rest of the city and improve the landscape, so
what based on lacustrine history of the city,
at the bottom of the so called "Valle de Méx-
ico" was satisfied by the lakes of Zumpango,
Xaltocan, Ecatepec, Texcoco, Xochimilco and
Chalco, it is proposed to restore natural fea-
tures by enabling ariver that penetrate the city
from the terminal charging station in Pantaco
until Buenavista station.

In the center of the route three artifi-
cial islands connected by pedestrian bridges
and bikeways, where residential uses, public
buildings, parks and pedestrian routes pro-
posed are designed. The project also includes
a maritime transport system, where commu-
nication with boats connect different spaces
by stations located strategically.

RIVERLANDS DEVELOPMENT
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Inner City Rails

Presentacion

En México el desarrollo del ferrocarril logra
la integracion comercial entre los lugares de
produccion y las zonas de consumo provo-
cando un desarrollo econémico que permitio,
principalmente en la ciudad de México, la re-
alizacion de obras publicas de gran escala 'y

el inicio del proceso de metropolizacion, asi

en los afos 40 s la ciudad y especifica- mente
su zona norte, tuvo una transformacion subi-
ta de haciendas de cultivo y ganaderia (como
los Ranchos de Camarones y de Pantacoy las
Haciendas de Acalotenco y del Rosario) a la
conformacion de una extensa zona industrial.

En la actualidad el uso de suelo de esta
area esta cambiado de industrial a servicios,
por lo que las enormes naves han dado paso
a bodegas, solares vacios o centros comer-
ciales que aunque han activado parcialmente
la economia local, han generado importantes
espacios residuales. En la terminal de carga
de Pantaco, donde actualmente se encuentra
una cantidad muy significativa de contene-
dores de ferrocarril, se propone reutilizar los
espacios y construir un distrito cultural, que
aglutine edificios de diferentes usos como
una universidad y un centro de agricultura,
de tal forma que este nodo se constituya en
un conector, que a través de las vias férreas,
comunique otros nodos importantes que se
ubican en la zona.

La propuesta también incluye la cons-
truccion y uso de extensas areas verdes y zo-
nas de agricultura, asi como la habilitacion de
una planta de tratamiento y el uso de fuentes
de energia no contaminantes.

<

FICHA TECNICA

Emplazamiento Tlalnepantla-Azcapotzalco, D.F. México

Universidad Universidad Autonoma Metropolitana
Universidad de Tesalia
Profesor Arq. Xristos Vassis

Alumnos Daniela Avila Chavez, Emmanuel Acevedo,
Louika Mavroeidi, Panagiotis Tsiftsoglou,
Paola Ulloa Mufioz.

Fecha Febrero 2014

Presentation

In Mexico the development of railways
achieved trade integration between the plac-
es of production and consumption areas
causing an economic development that al-
lowed mainly in the city of Mexico, conducting
large-scale public works and the beginning
of urbanization process, and in the 40's the
city and specifically its north, had a sudden
transformation of crop and livestock farms
(as Camarones and Pantaco ranches and the
Acalotenco and Rosario haciendas) to the
formation of a large industrial area.

At present land use in this area is
changed from industrial to service, so that the
huge ships have given way to warehouses,
vacant lots or shopping malls that although
the local economy have partially activated,
have generated significant residual spaces.
The cargo terminal Pantaco, where itis now a
significant amount of rail containers, it is pro-
posed to reuse the space and build a cultural
district, bringing together buildings of differ-
ent uses as a university and a center of agri-
culture, so this node will constitute a connec-
tor, through the railways, communicate other
important nodes that are located in the area.

The proposal also includes the con-
struction and use of green areas and agricul-
tural areas, as well as enabling a treatment
plant and the use of clean energy sources.

TITULO DEL PROYECTO :

PROFESOR : XRISTOSS VASSIS

Inner City Rails

INNER CITY RAILS AN

UNIVERSIDAD AUTONOMA METROPOLITANA

ALUMNOS PARTICIPANTES: Daniel Avila Chavez, Emmanuel Acevedo, Loukia Mavroeidi, Panagiotis Tsiftsoglou, Paola Manana Ulloa Mufoz.
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México City -
Frontera Urbana
Azcapotzalco

Presentacion

El reciclamiento urbano de las zonas indus-
triales tiene como fin su reintegracion a la
metropolis y la jerarquizacion y la distribu-
cion justa del beneficio social, ambiental y
economico, por ello en esta propuesta, tam-
bién desarrollada sobre las vias férreas que
interrumpen la zona industrial de Azcapotzal-
co y fragmentan el espacio urbano, se planea
que el agua sea el concepto y eje principal del
proyecto mediante la reutilizacién del trayec-
to de las vias para crear un rio artificial en
donde circulen embarcaciones que de nue-
vo transporten contenedores y que conecten
puntos significativos de la zona.

La propuesta considera que a lo lar-
go del rio se acondicionen los viejos con-
tenedores como unidades habitacionales y
edificios de servicios (hospitales, escuelas,
centros culturales) y detras de los mismos
extender grandes zonas verdes que sirvan
como reguladores ambientales. Lo anterior
tiene la finalidad, ademas de mantener el po-
tencial comercial del area, el crear un siste-
ma autonomo de abastecimiento mediante
la limpieza, con plantas de tratamiento, del
agua, el alojamiento masivo y la produccion
de alimentos.

FICHA TECNICA

Emplazamiento Tlalnepantla-Azcapotzalco, D.F. México

Universidad Universidad Auténoma Metropolitana
Universidad de Tesalia
Profesor Arq. Xristos Vassis

Alumnos Bertin Lopez, Vounatsos Alexandros
Softas Georgios
Fecha Agosto 2013

Presentation

Urban recycling of industrial zones aims to
reintegrate into their metropolis and the hier-
archy and the fair distribution of social, en-
vironmental and economic benefit, so in this
proposal, also developed on the railroads that
disrupt the industrial area of Azcapotzalco
and fragmented urban space is planned that
water is the concept and main focus of the
project by reusing path ways to create an arti-
ficial river where boats moving again carrying
containers and connecting significant points
in the area.

The proposal considers along the riv-
er the old containers as housing units and
service buildings (hospitals, schools, cultural
centers) and extend them behind large green
areas that serve as environmental regulators
are packed. This also aims, while maintaining
the commercial potential of the area, creating
an autonomous supply system by cleaning,
treatment plants, water, mass accommoda-
tion and food production.
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La excavacion de la superficie de la tierra abre nuevos horizonles para la creacion de una sociedad gue surge de los mismos prob-
lemas urbanos y el sistema que e 0 trata de imponerse, El capitalismo entra de una manera violenta en la ciudad de México,
con ritmos acelerados y una intensidad que va aumentando, algo que cambiara mucho la realidad del fuluro.La limpieza del agua,
el alojamiento masivo y la produccion de alimentos permiten a este sistema un acercamiento a la autonomia y sostenibilidad, ya
que renuevan el funcionamiento de la ciudad de México y la zona de las vias farreas en espacial.
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Integration

Presentacion

Ante la fragmentacion que producen las vias
del ferrocarril en la zona industrial de Az-
capotzalco, la solucién propuesta por alum-
nos de las Universidades Autonoma Metro-
politana Azcapotzalco y Tesalia es “integrar”,
concepto que implica conectar los espacios
vacios, pobres y grises que se observan al
norte de la ciudad de México utilizando la in-
fraestructura viaria existente para transpor-
tar a la poblacion que utiliza muchas horas al
dia para su traslado y por tanto conectar esta
zona con las centralidades de la ciudad.

En la propuesta integrarse ademas im-
plica poner al alcance de toda la poblacion la
educacion, el comercio, los centros de nego-
cios y las atracciones turisticas, tanto las que
se localizan en las centralidades de la ciudad
como las que se propone construir a lo largo
de las vias del ferrocarril. Los equipamientos
gue se construyan en el area de intervencion
estaran rodeados de vegetacion y grandes
cuerpos de agua, diseflados como espacios
publicos promotores de la revitacion de las
actividades.

Emplazamiento

FICHA TECNICA

Azcapotzalco, D.F. México

Universidad Universidad Auténoma Metropolitana
Universidad de Tesalia
Profesor Arq. Xristos Vassis
Alumnos Iris Garcia Alfaro, Thomas Giatzidis,

Anastasia Diomulaki
Fecha Febrero 2014

Presentation

Given the fragmentation that produce the rail-
road tracks in the industrial area of Azcapot-
zalco, the solution proposed by students from
the Universidad Auténoma Metropolitana Az-
capotzalco and Tesalia is “integrated” con-
cept involves connecting the gaps, poor and
gray spaces seen north Mexico city using the
existing road infrastructure to transport the
population which uses many hours a day for
transfer and thus connect this area with the
centrality of the city.

The proposed integration also means
making available to the entire population ed-
ucation, commerce, business centers and
tourist attractions, both which are located in
the centrality of the city as it intends to build
along the railroad tracks. The facilities to be
built in the intervention area will be surround-
ed by greenery and large bodies of water, de-
signed as public spaces promoters revitacion
activities.
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UNIVERSIDAD DE TESALIA - UAM AZCAPOTZALCO () ATN

The metropolitan area of Mexico City has a
marked inequality in cultural facilities, education, '," -
sports and health. Delegations with the highest
concentration of these services are Cuauhtémoc,
Miguel Hidalgo, Benito Juarez, Coyoacan and
Alvaro Obregon, while the northern of the City
and the fringe of the State of Mexico that su-
rrounds it, despite having a larger population,
does not have adequate and sufficient facilities
for these services.

Something similar happens with the workplace,
having a high concentration of these in the city
center, making the north bedrooms only. This re-
sults in high costs for transportation and people
wear for hours of transfer.

This lack of access to cultural, educational,
sports and work opportunities is causing social
problems such as crime, drugs and violence.

On the other hand the area of intervention that ¢
are Estacion de carga y aduana and Estacion del
Valle de México, located in Azcapotzalco and
Tlalnepantia respectively, generate a edge in the
city, and as it is underutilized becomes a space |
of abandonment, poverty, dirt and pollution, crea-
ting an urban image poor and gray.

PROF. XRISTOS VASSIS ALUMNOS: GARCIA ALFARO IRIS  GIATZIDIS THOMAS DIMOULAKI ANASTASIA
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Centro Cultural
Universitario

Presentacion

Las ciudades de Zapopan y Guadalajara en el cen-
tro del estado de Jalisco conforman una de las zo-
nas metropolitanas mas importantes en México y
son consideradas “ciudades jovenes" debido a la
edad promedio de sus habitantes. El crecimiento
desmedido de su mancha urbana, sin respeto a las
condiciones del territorio, han provocado diversas
problematicas destacando de forma significati-
va lo referente a la falta conectividad dentro de la
ciudad y la dispersion de actividades culturales y
recreativas con la consecuente segregacion de las
principales actividades urbanas.

El proyecto del Centro Cultural Universitario
de Zapopan pretende transformar un area de res-
erva territorial propiedad de la Universidad de Gua-
dalajara en un distrito cultural, y a partir de esta
propuesta se plantea solucionar problemas de
conectividad, proponiendo sistemas de transporte
amigables, ademas se presenta la recuperacion de
los espacios adyacentes a las lineas del ferrocarril
para conformar una red que permita conectar el
Centro Cultural con la zona central de la ciudad y
con la periferia. La propuesta también pretende el
aumento de la plusvalia de los espacios ubicados
a lo largo de las lineas del ferrocarril, mediante la
construccion de equipamientos de apoyo, que me-
joren de forma significativa la imagen urbana de
estas zonas.

Por tanto el rescate de las instalaciones
del tren, actualmente con predominancia de uso
industrial, con la habilitacion de una linea de tren
eléctrico que conecte la ciudad en su interior y al
mismo tiempo vincule las unidades habitacionales
localizadas en la periferia, promovera la trasfor-
macion de grandes corredores que se localizan en la
metropoli.

FICHA TECNICA

Emplazamiento Zapopan, Jalisco, México

Universidad Universidad Auténoma Metropolitana
Profesor Arq. Elizabeth Espinosa Dorantes

Alumnos Pedro Alejandro Lopez Aguilar
Pablo Eric Carpio Hernandez

Fecha Abril 204

Presentation

The cities of Guadalajara and Zapopan in the cen-
ter of the state of Jalisco are one of the largest
metropolitan areas in Mexico and are considered
“young cities” due to average age of its people.
The excessive growth of its urban area, along with
the conditions of the territory, have caused some
problems significant regarding the connectivity
lack in the interior of the city and the dispersion of
cultural and recreational activities as well as the
segregation of the main activities urban.

The project of the University Cultural Cen-
ter of Zapopan aims to transform an area of land
reserves property of the University of Guadalajara
in a cultural district, and from this proposal aris-
es troubleshoot connectivity issues, proposing
an environment friendly transport systems, plus
recovery of spaces adjacent to the railway lines
to form a network that will connect the Cultural
Centre with the central area of the city and the
suburbs.

The proposal also aims at increasing the
gain of the spaces located along railroad lines
through the construction of support facilities,
which significantly improve the urban image of
these areas.

Therefore the rescue of the train facilities
currently in industrial use, allows the interaction
between industrial and public use with a light rail
line, coupled with linking housing units located in
the periphery with these transport system, as well
as the promote the transformation of major corri-
dors that are located in the metropolis.

» on abandoney lai plaza

Centro Cultural Universitario

71



3

Universidad
Autonom.
Metropolitana

Centro Cultural Universitario.

ElCentro Oy i de de estudia. pretende transformar un dsea de i 2 Universidad de Guadala-
jars (173 durrite eultural, reipand i 1 i s e i iviclad, transparts y en las cusaces de
Zupopan ¥ Gusdalajara po e die Un peopclo 4 nivel metiopcditans, a partis de un eipacks miltih a, ddo s eequi ¥ anxande
proyectos de candcbe v g vicdard asack sl urk g quetia escala, levands

st N ployecto e trarsporns pobh gakil ol vt . A L dal proyecto centsalizado, ad mismo
levar a cabio actividadkss de & dipta 3las Tuske

wenla €0 I parles ol diea de

3
alizan o servicion publices ¥
¥

Lo witralegisn <& andllib y dlntesii de la
aregjan - gonclunignel uisdes como
condidedaa ls

gini ge ditedo, en donde 54

a# Fo8 eipacion 18 wibpiding &

cama eleme b de

wnira Universitarie de Clenciay EConamic
CCU e el mo w0y ‘I;uJ];u Ias
canvinrie @n un Barde fisioo y visual, ~

e loy espacion, Iy 1epare de
anipaite venidor desde
pabitans, &l win dé bre
orfganizadores de o ivtemss  de
Eializacian 44 ok i8ivitian

acterivifcay de la wis de tramig

centia

vEfdEi

mavimients, ¥ ls cen

distiihedion a todas las dfesd del proyect

B andbisls conbges vintetins le Infaimacien general
del evivdio del proyecto original y arroja

ERIEICACIONE S AQTELES
€] GRILLEY

g

« falta de o
sivtemar de emovimi
falta de dreas verded

Bl

sl e « mezchs de tipologiss

i « dimension (grandos distancias a ple

Centro Cultural Telmex
Biblioteca CCU -
Preparatoria 10 Inicio

CUCEA (Centro Universitario de Ciencias Econdmico Administrativo)
CUCSH (Centro Universitario de Ciencias Sociales y Humanidades)
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Espacio Social
Un Vecindario Mixto

Presentacion

El sector publico en el sudeste de Africa no atiende
adecuadamente la demanda de habitacién lo que
provoca asentamientos irregulares que crecen sin
control y con carencias significativas de infrae-
structura y servicios. En este trabajo se analiza
el Malawi urbano, uno de los paises menos de-
sarrollados, mas densamente poblado y con una
poblacion altamente rural.

Como consecuencia de una politica falli-
da para la dotacion de vivienda formal, un nimero
creciente de poblacién pobre, y en algunas oca-
siones también rica, se ve obligada a construir
sus viviendas de manera ilegal. ONU-Habitat es-
tima que el 70% de los habitantes de las ciudades
de Malawi ya viven en asentamientos ilegales, a
los cuales define como barrios marginales debido
a la precariedad de su vivienda.

El objetivo del proyecto es desarrollar un
barrio mixto, que ademas de atender la prob-
lematica de la vivienda, proporcione infraestruc-
tura, servicios publicos y un cierto potencial para
el desarrollo econémico del area. La propuesta
divide el espacio urbano en una cuadricula de
calles y segmentos de 12.5 ha., formando areas
vecinales conectadas a la infraestructura y servi-
cios, los cuales se planean deben ser suficientes
para atender la demanda de los habitantes.

El espacio publico es otro tema relevante
del proyecto y se diseha para interrelacionar los
servicios publicos, mejorar el medio ambiente y
para la comunicacion social del barrio y la co-
munidad. Ademas se propone un desarrollo de
gestion tradicional, estrechamente relacionada
con los miembros de la comunidad y la acepta-
cion nuevas formas de posesion de tierra.

<
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Presentaction

The public sector in southeastern Africa does not
adequately address the demand for room causing
the settlements grow uncontrollably and with sig-
nificant voids in infrastructure and services. In this
paper the are analyzed one of the countries less
developed, most densely populated and with lots
of rural territory, The urban Malawi.

Following a failed policy for the provision
of formal housing, a growing number of people
in poverty are forced to build their homes illegal-
ly, whereas sometimes, the rich people also are
forced to build illegally due to lack of planning.
For this fact, ONU-Habitat estimates that 70% of
the inhabitants of the cities of Malawi live in illegal
settlements, which defined as slums due to their
precarious housing.

The project objective is to develop a mixed
neighborhood, which also address the problem of
housing, provide infrastructure, utilities and some
potential for economic development of the area.
The proposal divides the urban space into a grid
of streets and segments of 12.5 hectares, as well
forming neighborhood areas connected to infra-
structure and services, which are planned to be
sufficient to meet the demand of the people.

The public space is another important
theme of the project and is designed to interrelate
public services, improve the environment and for
social communication of the neighborhood and the
community. Besides traditional management de-
velopment is proposed, closely related to members
of the community and accepting new forms of land

ownership.
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Presentacion

La dinamica de la vida urbana moderna, car-
acterizada por un elevado desplazamiento de
poblacién hacia zonas urbanas, fue una de las
condiciones principales en la conformacién
del espacio urbano de la ciudad de Chicago
en los anos 50, cuando una poblacion inmi-
grante de diversos paises llegé a la ciudad en
busca de nuevas posibilidades de trabajo.

Esta poblacion al establecerse en Chi-
cago se integré economicamente a la ciudad
de manera que actualmente algunas activ-
idades desarrolladas por esta comunidad
fomentan la estabilidad de la estructura pro-
ductiva de la metropoli.

La  poblacion,  mayoritariamente
hispana, requiere soluciones especificas para
atender requisitos de forma de vida partic-
ulares, por tanto el proyecto que presentan
alumnos de la UAM Azcapotzalco plantea la
creacion de un nuevo tipo de habitat para los
hispanos en el distrito de Pilsen, que incluye
una gran variedad de actividades recreati-
vas, espacios comerciales, culturales y de
arte, promoviendo la generacion de un tejido
conectivo.

Para fomentar la cohesion de la comu-
nidad se propone la interaccion entre comer-
cio y vivienda, por ello la propuesta urbana
y arquitecténica del comercio fue concebida
como una extension del barrio circundante
y de la calle, la cual posee una gran tradicion
comercial. El complejo pretende la integracion
de la poblacién por medio de sus condiciones
de razayy el espiritu de amistad y convivencia
que los caracteriza.

<
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Presentation

The dynamics of modern urban life, charac-
terized by high population movement to ur-
ban areas was one of the main conditions in
shaping the urban space of the city of Chica-
go in the 50s, when immigrants from various
countries came to the city looking for new job
opportunities.

This population are economically established
into the city so that currently some activities
of this community encourage stability of the
reproductive structure of the metropolis.

The population, mostly Hispanic, requires
specific solutions to meet individual require-
ments of his formal life, so the project pre-
sented by UAM students Azcapotzalco pro-
posed the creation of a new type of habitat
for Hispanics in the district of Pilsen, which
includes a large variety of recreational, com-
mercial, cultural and art spaces, promoting
the generation of a connective urban tissue.

For promote community interaction, it is pro-
posed to relate trade and housing, therefore
urban and architectural trade proposal was
conceived as an extension of the surrounding
neighborhood and street which has a great
commercial tradition
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Aeropuerto
La Carlota

Presentacion

La metropoli de Caracas, capital econémica y adminis-
trativa de Venezuela, cuenta con una poblacién de mas
de 6.700.000 habitantes (2012), con una densidad
de 6.700 hab/km2. Es una ciudad-valle rodeada de
montafas, teniendo como hito el Cerro El Avila. Uno
de los principales problemas que afecta la ciudad
son los de indole social y econdmica, la desigualdad
que existe entre las clases sociales y el alto indice
de criminalidad. La ciudad carece de espacio publi-
co que propicie la conciliacion o la participacion de
todas las clases sociales. El antiguo aeropuerto de
La Carlota fue cerrado en el 2004, y se ha convertido
en un gran residual dentro de la ciudad, que ha em-
pezado a ser invadido por viviendas informales, sus
103 hectareas son el Unico espacio libre en toda la
ciudad, colindando al norte con uno de los pulmones
de la ciudad, el Parque del Este.

El reto, por un lado, busca crear nuevas areas
verdes para atender el déficit per-capita existente,
pero sobre todo, se pretende desarrollar espacios
para favorecer el encuentro e intercambio entre co-
munidades enfrentadas, por ello, se concibe como
una gran oportunidad para homologar calidades de
vida en la ciudad, deviene asi un Parque Cultural. El
proyecto propone preservar la pista como elemento
rector, como memoria del lugar, cruzando bandas
en su longitud para crear mosaicos y romper la con-
tinuidad de la misma donde se lleven a cabo diver-
sos programas como simbolo del mestizaje cultural
con elementos desplazables como vegetacion y el
equipamiento para albergar actividades con diferente
acondicionamiento, enlazar La Carlota con el parque
colindante y estaciones de transporte. Propone a su
vez diversas estrategias de movilidad y sostenibili-
dad como redes de ciclovias, reciclar las estructuras
existentes, incrementar la biodiversidad e incentivar
el uso de especies locales.

FICHA TECNICA

Emplazamiento Caracas, Venezuela.
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Presentation

Caracas, economic and administrative capital of
Venezuela, is a city-valley surrounded by moun-
tains, located 15 km from the coast of the Caribbean
Sea and situated in a mountain valley, referenced in
the hill “El Avila". Their main problems are associ-
ated with social and economic conditions, such as
social inequality and a high crime rate. In physical
terms have a significant lack of public space. As in
most Latin American cities from the 40s began a
sustained urban sprawl, causing the nearby estates
to Caracas were absorbed by the city. As part of the
process, in one of these farms called "La Carlota",
was enabled the city airport.This terminal with 103
acres that border the north with one of the lungs of
the city ("Parque del Este"- "Park East") was closed
in 2004, becoming a large residual space surround-
ed by urban development of the metropolis, which
has begun to be overrun by informal housing, turn-
ing the area into an island with serious problems of
accessibility and disconnected of the “Parque del
Este".

The project developed by students at the
University of Zulia looking, besides introducing new
green areas in the city, the development of spac-
es that encourage the meeting and exchange be-
tween at odds communities in order to standardize
the quality of life of the city, for it construction of a
Cultural Park where the rector of the spatial orga-
nization element is the runway, and at side of this,
bands of vegetation and urban equipment for the
development of multiple activities is proposed.The
design also proposes various strategies of mobility,
such as the link "La Carlota" with the adjoining park
and linking both facilities to transport stations, also
proposed the construction of bikeways. Other ideas
are the recycling of existing architectural structures,
increased biodiversity and promote the rescue of lo-
cal species.

UNIVERSIDAD DEL ZULIA. FACULTAD DE ARQUITECTURA Y DISENO. MARACAIBO, VENEZUELA
TUTORES: ARQ. FRANCISCO MUSTIELES_ARQ. ASTRID PETZOLD_ARQ. TOMAS PEREZ
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DANIELA SOTO_DAIRY SAAVEDRA

JAEROPUERTO
LA CARLOTA

CARACAS, VENEZUELA

"La Carlota (2010) con Ef Asropuerto La Carlota afios 50

[ ; org £ la-cariota-solo-habra-parque-y P 14854
LA CIUDAD DE CARACAS: UN VACIO PARA FAVORECER EL ENCUENTRO

La metrdpoli de Caracas, capital ica y d . cuenta con una ion de mas de 6.700.000 hablantes (2012}, con una densidad de 5.700 hab/km?.

Caracas es una ciudad-valle rodeada de montafias, leniendo como hito el Cerra El Avila. La naturaleza tiene un rol muy importante en el perfil urbano de la ciudad.

Unos de los principales problemas que afecta la ciudad los de indole social y ico, |
1a conciliacktn o la panticipacion de todas |as clases sociales. Caracas ha id
fias con pendlentes no urbanizables con viviendas | “ranchos”.

que existe entre les clases sociales y el allo indice de criminalidad. La ciudad carece de espacio piblico que propicie
sin ningdn tipo de planificacidn , donde las clases sociales mas afectadas han habdtado las monta-
Carscas ha pasado de ser una ciudad construsda por 3 naturaleza & una ciudad de naturaleza construida.

La alla densidad poblacional y de construccsén hacen que los espacios residusles y vaclos sean escasos en un contexto de desencueniro.

- L [y 4 Stk g 2 1

hllp:iiwww.concursolacarota.com

AUTOPISTA FCO. FAJARDC p—
e AREA INDUSTRIAL LOS RUICES SUR cCccT — DVISION TERRITORIAL
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Bunkers Network

Presentacion

Cientos de bunkers de la Segunda Guerra Mundi-
al estan integrados dentro de la trama urbana de
muchas ciudades alemanas. Después de 1945 y
durante la guerra fria, estas infraestructuras tu-
vieron varios usos dependiendo del contexto ur-
bano y de las condiciones de reconstruccion de la
posguerra. En Stuttgart aunque estan presentes
fisicamente, ya que su destruccion resulta costo-
sa, en la mayoria de los casos no son de uso
publico debido a que estan estigmatizados como
elementos que no deben ser reintegrados a la ciu-
dad por su mala condicién fisica y principalmente
por una condicion simbdlica de la percepcién
historica.

El elevado numero de bunkers abandona-
dos en la zona "Wasen", en Bad Cannstatt Stutt-
gart, asi como una sociedad diversa fueron las
razones para iniciar un proceso de diagndstico
urbano con la comunidad, propietarios, inquilinos
existentes y potenciales usuarios. El objetivo del
proyecto es reciclar los bunkers y adaptarlos a las
necesidades del espacio publico y cultural; de-
sarrollando una red para que la poblacion perciba
esta infraestructura vinculada a la ciudad. El en-
foque consiste en preservar los valores de estos
espacios e introducir oportunidades para el uso
del espacio urbano, generando ingresos para los
barrios ubicados alrededor de la ciudad.

La propuesta presenta criterios del disefio
participativo, mediante el establecimiento del
concepto de “propiedad local”, que busca conver-
tir los bunkers en espacios experimentales para
diferentes actividades a lo largo de la ciudad, para
conformar una red que se organiza a partir de un
eje principal definido por la Cannstatter Bahnhof
Bunker. Las condiciones del contexto urbano (po-
blacion, usos del suelo, actividades, estrato so-
cial, etc.) definirdn actividades experimentales
que se realicen en cada uno de los bunkers que
conforman la red.
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Presentation

Hundreds of bunkers from World War Il are in-
tegrated into the urban fabric of many German
cities. After 1945 and during the Cold War, these
facilities had several uses depending on the ur-
ban context and the conditions of post-war re-
construction. In Stuttgart though they are phys-
ically present, since their destruction is costly, in
most cases are not for public use because they
are stigmatized as items that should not be re-
turned to the city for its poor physical condition
and mainly by a condition symbolic of historical
perception.

The high number of bunkers abandoned in
the "Wasen" zone, in Stuttgart Bad Cannstatt, and
a diverse society were the reasons for starting a
process of urban diagnosis with the community
, owners, existing tenants and potential users.
The aim of the project is recycle the bunkers and
adapt them to the needs of the public and cultural
space, developing a network for that people per-
ceive these spaces linked to the city infrastruc-
ture, the approach is to preserve the values of
these spaces and introduce opportunities for the
use of urban space, and generating revenue for
the neighborhoods around the city.

The proposal presents the participato-
ry design criteria, by establishing the concept of
“local ownership”, which seeks to turn the bun-
kers in experimental spaces for different activities
throughout the city, to form a network organized
around a main axis defined by “The Cannstatt
Bahnhof Bunker". The conditions of the urban
context (population, land use, activities, so-
cial strata, etc.) define experimental activities
conducted in each of the bunkers in the network.
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“Esta publicacion es un producto compilado y editado por el Area de Arquitectura y Urbanismo
Internacional, del Departamento de Evaluacion del Disefo en el Tiempo, de la Divisiéon de Ciencias
y Artes para el Disefio, Universidad Autonoma Metropolitana. El contenido de la presentacion es
propiedad intelectual del autor. Todos los derechos reservados conforme a la legislacion corre-

pondiente. Ciudad de México, 2015."

[

* Universidad
Auténoma
Metropolitana

Casa abierta al tiempo Azcapotzalco




	next 13: 
	previous 5: 
	Page 2: 
	�P�a�g�e� �4�1: 

	next 14: 
	next 7: 
	Page 3: 
	�P�a�g�e� �5�1: 

	previous 7: 
	Page 3: 

	next 5: 
	Page 4: 

	next 6: 
	Page 6: 
	�P�a�g�e� �7�1: 

	previous 6: 
	Page 6: 
	�P�a�g�e� �7�1: 

	next 8: 
	Page 10: 
	�P�a�g�e� �1�1�1: 

	previous 8: 
	Page 11: 
	�P�a�g�e� �1�2�1: 

	next 9: 
	Page 23: 
	�P�a�g�e� �2�4�1: 

	previous 9: 
	Page 23: 
	�P�a�g�e� �2�4�1: 

	next 12: 
	next 15: 
	Button 7: 


